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Park4SUMP - Menaxhimi i parkimit si njé revolucion
pér léevizshmeériné urbane

ParkdSUMP synon té ndihmojé qytetet té integrojné zgjidhjet novatore t€ menaxhimit té
parkimit né Planet e Lévizshmérisé t&€ Qéndrueshme Urbane (SUMP) pér njé lIévizshméri dhe
cilési mé té miré jetese.

Projekti synon nxitjen e novacionit t&€ métejshém né menaxhimin e parkimit dhe shndérrimin
e politikave té parkimit nga té genit reaguese dhe funksionale pér t'u béré mé strategjike,
efektive dhe holistike duke filluar nga sot.

16 qytete evropiane jané bashkuar me 6 partnerét tané tekniké dhe 3 organizata ndihmése
kérkimore pér parkimin pér té€ demonstruar dhe transferuar pérfitimet nga parkimi i menaxhuar
né ményré strategjike dhe me zgjuarsi né 1évizshmériné e géndrueshme urbane.

Ky publikim éshté zhvilluar me puné kérkimore, por edhe duke mbledhur informacione nga
studime dhe botime ekzistuese (p.sh. nga projekti i méparshém ,Push&Pull“ (Shtyj dhe térhiq)
nga partnerét e projektit dhe palét e treta, duke riformuluar tekstet sipas nevojés dhe duke
shtuar tekst shtesé. Ju ftojmé té pérdorni dhe ta kopjoni pérmbajtjen e késaj broshure. Kur
pérdorni dhe shpérndani materiale nga kjo broshuré, kérkojmé t'i referohemi fages sé internetit
park4dsump.eu

Autorét:
Robert Pressl and Tom Rye

Kontakti:

Robert PRESSL

E-Mail: pressl@fgm.at

Forschungsgesellschaft Mobilitdt FGM - Austrian Mobility Research AMOR

Botimi:
Janar 2020




Botimi i paré i broshurés ,16 arsye té duhura pér
menaxhimin e hapésirés sé& parkimit® ishte njé
sukses i madh dhe jemi pyetur shumé heré se kur
do té publikohej njé botim i dyté. Tani, né vitin 2020,
pas pesé vitesh nga botimi i paré dhe si pjesé e
projektit t& financuar nga H2020 pér Park4dSUMP,
kemi kénagésiné ta ndajmé kété version té ri me ju.
Ne kemi pérditésuar argumentet mé té réndésishme
dhe mé té forta nga botimi i paré dhe kemi shtuar
disa té reja. Gijithashtu, vendosém qgé jo vetém té
ofrojmé argumente pér menaxhimin e parkimit, por edhe té shfrytézojmé publikimin pér té rritur
njohurité e lexuesve tané né lidhje me parimet bazé t& menaxhimit té& hapésirés sé parkimit.

Robert PRESSL Tom RYE

Edhe njé heré, kjo broshuré ofron njohurité e nevojshme pér té krijuar argumente politike
té forta né lidhje me shfrytézimin e menaxhimit t&€ parkimit pér té lehtésuar problemet e
lidhura me parkimin dhe né kété ményré pér té mbéshtetur transportin e géndrueshém. Kjo
broshuré duhet té forcojé géndrimin e politikanéve, vendimmarrésve dhe personave me
ndikim, té tillé si gazetarét, né procesin e marrjes sé vendimeve gé mund té jeté né pamje té
paré e papélgyeshme, por gé né fakt jané vendime té arsyeshme dhe té géndrueshme pér té
menaxhuar parkimin né rrugé dhe jashté rrugés.

Njé nga géllimet tona kryesore éshté té theksohet roli dhe potenciali i menaxhimit t& parkimit
pér té ndikuar né planifikimin e Iévizshmérisé dhe sjelljen gjaté udhétimit, duke vepruar késhtu
si njé revolucion né planifikimin e |évizshmérisé urbane. Qé&llimi yné kryesor éshté té tregojmé
se menaxhimi i parkimit €shté njé nga shtyllat e planifikimit té Iévizshmérisé sé géndrueshme
urbane (SUMP). Ekziston njé nevojé thelbésore pér ta shndérruar parkimin nga njé puné e
thjeshté operacionale né njé qasje planifikimi shumé mé strategjike. Eshté mjaft e réndésishme
gé té mbahet parasysh se menaxhimi i parkimit ofron vleré té shkélqgyer pér para. Masat jané
me kosto té ulét (shumé shpesh pa kosto té€ larté infrastrukture), mund té zbatohen shpejt dhe
té gjenerojné té ardhura pér té paguar kostot gé rezultojné nga ato, duke mbéshtetur gjithashtu
marrjen e masave té tjera té tilla si transporti publik dhe ecja pér té sjellé ndryshim né sjelljen
e udhétimit.

Ne shpresojmé qgé kjo broshuré t’ju ofrojé disa kéndvéshtrime té reja pér menaxhimin e parkimit
dhe té shpjegojé avantazhet e tij pér qytetet tuaja.

Robert PRESSL dhe Tom RYE




Krahasim i masave nxitese

menaxhimi i parkimit

@ pranohet miré
@ zbatim i shpejté
@ investime té vogla

vendosja e gmimeve rrugore /

tarifat e réndimit té trafikut
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Fakti éshte: Menaxhimi i parkimit eshte celési pér
menaxhimin e léevizshmeérisé urbane.

Pothuajse ¢do udhétim me makiné pérfundon né njé vend parkimi. Prandaj, menaxhimi i
hapésirave té parkimit nénkupton menaxhimin e kérkesés pér pérdorimin e makinés dhe réndi-
min e trafikut. Krahasuar me politikat e tjera té transportit g€ synojné menaxhimin e pérdorimit

té makinave, parkimi paraget dy avantazhe té qarta:

» Menaxhimi i parkimit zakonisht nuk kérkon investime t& médha, si¢ jané rrugét e reja ose
pajisjet shtesé té transportit publik, dhe rriedhimisht mund té realizohet né njé kohé rela-

tivisht té shkurtér.

» Menaxhimi i parkimit tashmé& mund té gjendet disi né pothuajse té gjitha qytetet mé té
médha né Evropé. Kjo bén gé publiku ta pranojé menaxhimin e parkimit mé shumé se
ményrat e reja pér t& menaxhuar pérdorimin e automjeteve, pér shembull njé skemé pér
tarifimin nga réndimi i trafikut.
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Fotografia : FGM-AMOR

Parimi: Kur pérballemi me njé mungeseé té dukshme
hapésire parkimi, éshté mé mire te péerpiqgeni te
pérmiréesojmeé menaxhimin e parkimit ne rruge
pérpara se té shtojmeé pajisjet.

Kaosi i parkimit dhe kohét e gjata té kérkimit pér parkim shpesh i atribuohen mungesés sé
hapésirés sé parkimit. Njé pérgjigje e zakonshme éshté se qyteti duhet té sigurojé parkim
tjetér jashté rruge. Megjithaté, menaxhimi i parkimit ekzistues shpesh éshté qasja mé e zgjuar
dhe me kosto mé té efektshme, pasi parkimi ekzistues jashté rruge shpesh éshté i papérdorur.
Strategjité dhe masat e duhura t€ menaxhimit t&€ parkimit né rrugé shpesh mund ta zgjidhin
problemin, duke zhvendosur kérkesén nga hapésirat né rrugé pér te hapésirat jashté rruge,
dhe kjo do té kushtojé shumé mé liré sesa shtimi i pajisjeve. Kéto strategji mund té pérfshijné
kufizime kohore, gmime té pérshtatshme dhe/ose zbatim mé té miré té rregullave. Pérveg
késaj, rekomandohet pérmirésimi i ményrave alternative. Roterdami éshté njé shembull i miré
pér zhvendosjen e parkimit nga rruga né parkimin jashté rrugés.




Fakti eshte: Le t‘i bejme qytetet tona vendet ku
duam té jemi.

Kérkesat liberale té parkimit pér ndértesa té reja dhe fokusi né sigurimin e parkimit ,t&é mjaf-
tueshém® né rrugé e béjné qytetin té pérshtatshém pér makinat, por jo pér njerézit - t& pérsh-
tatshém pér té drejtuar automijetin, por jo pér té ecur. Si¢ shkroi Jane Jacobs (1962, 19), ,Sa
mé shumé e ndaré dhe e ndérthurur éshté gendra e gytetit me vende parkimi dhe garazhe, aq
mé e mérzitshme dhe mé e vdekur béhet, dhe nuk ka asgjé mé té pakéndshme se njé gendér
gyteti e vdekur.“ Zonat e médha té hapésirave té parkimit né rrugé, vecanérisht né gendrat e
gytetit, mund té kené té njéjtin ndikim. Ne déshirojmé gé rrugét tona té kené mé shumé sesa
thjesht hapésiré pér trafik dhe parkim falas. Ne gjithashtu duam mirégenie ekonomike, siguri,
shéndetési, ecje dhe njé mjedis té kéndshém. Kjo do té thoté se duhet sfiduar parimi i ofrimit
té parkimit ,t& mjaftueshém” dhe se né politikat e parkimit duhet té pasqyrohen pérparésité e
tjera pér plane té lévizshmérisé sé géndrueshme urbane, si¢ éshté cilésia e jetés dhe hapésira
pér alternativa té tjera.
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Fotografia : FGM-AMOR

Fakti éshte: shpérndarja e hapésires publike
shpesh anon drejt parkimit

Nuk éshté e lehté apo me kosto té ulét shtimi i hapésirave publike né qytetet tona, veganérisht
né kohé té véshtira kur autoritetet publike kané pak para pér té bleré mé shumé toké. Kjo
situaté thekson nevojén pér shpérndarje mé té€ drejté té€ hapésirés publike ekzistuese — njé
hapésiré disproporcionalisht e madhe e sé cilés i dedikohet parkimit. Né qytetet moderne dhe
inteligjente marrja e hapésirés nga parqget, sheshet e lojérave apo zonat ku njerézit pélgejné
té takohen dhe té shoqgérizohen nuk pritet aspak miré nga njerézit. Nga ana tjetér, automjetet
— si ato lévizése, ashtu edhe té palévizshme — pérfitojné mé shumé hapésiré sesa duhet, kur
marren parasysh ndarjet relative modale. Ka shumé shembuj se si rishpérndarja e hapésirés
larg nga makinat e parkuara ka gené e lidhur me pérmirésimet né ekonominé vendase — Qyteti
i Gentit né Belgjiké éshté njé rast shembull, pasi ai udhéheq gytetet konkurruese té rajonit ose
ndoshta pér shkak té ndryshimeve né politikén e parkimit pér té ulur hapésirén e parkimit né
rrugé.

Njé shembull tjetér éshté Qyteti spanjoll i Vitoria Gasteiz gé arriti t& reduktojé kuotén e pér-
dorimit t& makinave nga 36% né 24% dhe ku rishpérndarja e hapésirés publike ishte njé nga
objektivat kryesore té politikés sé parkimit.




SIGUROSH PARKIME ESHTE TE
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Rutina ditore pér nje makiné mesatare

16%

parkuar né shtépi
0
80% parkuar diku tjetér

B 1evizje

Fakti eshté: Péer njé makiné nevojitet mé shume se
njé hapesire parkimi — ky eshte perdorimi joefikas i
hapésirés seé pamjaftueshme.

Mesatarisht, makinat private parkohen 80% té kohés né shtépiné e zotéruesit té tyre, 16%
diku tjetér dhe udhétojné vetém rreth 4% té kohés — dhe natyrisht parkimi ofrohet pothuajse
né ¢do destinacion. Késhtu, parkimi mbéshtet njé pérdorim jashtézakonisht té& paefektshém té
burimeve. Reduktimi i disponueshmérisé sé parkimit u jep njé nxitje njerézve pér té pérdorur
transportin e pérbashkét (transportin publik, ndarjen e automjeteve), ku automjetet jané né
pérdorim pér njé pérqindje shumé mé té madhe té kohés, ose nxitje pér t& ecur apo pér té
Iévizur me bigikleté. Té gjitha kéto jané pérdorime shumé mé efikase té hapésirés urbane.
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Rezultatet e menaxhimit aktiv
te parkimit né Mynih

75%
61%
14% Rritja e Rritja e
25% pérdorimit té aktivitetit t& ecjes
40% Reduktimi i bigikletés

Reduktimi i pérdorimit té
parkimeve pérgjithshém
gjaté natés Reduktimi i té automijetit

parkimeve

afatgjata

Burimi: Kodransky and Hermann, ITDP, 2011

Fakti eshtée: Menaxhimi i parkimit kontribuon né njé
zgjedhje me te mire transporti dhe si rrjedhoje edhe
ne cilesine e jetes.

Politika e ofrimit té tepruar té€ parkimit kontribuon né réndimin e trafikut dhe pengon qarkullimin
pér té gjithé: kémbésorét, ciklistét, pérdoruesit e transportit publik ose drejtuesit e makinave.
Pavarésisht se ndér shumé vite, ka pasur vazhdimisht ofrim shtesé té parkimit né qytete, trafiku
ka pésuar vetém pérkegésim; kjo tregon garté nevojén pér menaxhim parkimi. Strategjité
efektive t&€ menaxhimit té parkimit jané ményra e zgjuar pér té trajtuar lévizjen e kufizuar dhe
hapésirén e pakté publike.

Né fillim té viteve néntédhjeté, qyteti i Mynihut filloi t& fokusohet né menaxhimin e parkimit si
njé ményré pér té reduktuar pérdorimin € makinave né gendér té€ qytetit. Né até kohé réndimi i
trafikut dhe parkimet afatgjata u njohén si ¢éshtje kyce qé prekin cilésiné e jetés. U prezantuan
disa masa; midis té tjerash u zgjodhén dy lagje banimi pér té reduktuar lévizjen me makiné
pér té parkuar (drejtimi i automijetit, kérkimi pér hapésiré té liré). Pas studimit té kujdesshém
té kombinimit t& duhur midis parkimit t& banoréve dhe té vizitoréve, u prezantua menaxhimi
aktiv i parkimit. Njé vit mé pas rezultatet gené té habitshme: njé reduktim 25% né parkimet
gjaté natés, njé reduktim 40% né parkimet afatgjata dhe udhétimet, dhe parkimet e paligjshme
pothuajse u eliminuan. Né& vitin 2008, pas pothuajse njé dekade menaxhimi aktiv té parkimit,
né té gjithé qytetin, pérdorimi i makinave u zvogélua me 14%, pérdorimi i bicikletave u rrit me
75% dhe ecja me 61% (Kodransky dhe Hermann, ITDP, 2011).




Fotografia: FGM-AMOR

Parimi: Ne duhet t‘i parkojmeé makinat diku, por a
do te thoté kjo se gjithmone kemi nevojé pér me
shume hapeésira parkimi?

Njé nga ankesat mé té shpeshta né gendrat e qytetit, vecanérisht nga shitésit dhe pronarét e
bizneseve té vogla, éshté se nuk ka ,hapésiré té mjaftueshme” parkimi né rrugé dhe se duhet
té ofrohet gjithnjé e mé shumé hapésiré mé e liré né rrugé dhe jashté rrugés. Megijithaté, éshté
e réndésishme té shihni nése ky éshté me té vérteté rasti, para se té ofroni parkim mé té gjeré
dhe/ose mé té liré — sé paku sepse parkimi shtesé do té nxisé rritjen e pérdorimit té€ automijetit,
si¢ u tha mé paré.

Njé sondazh i ritmit té& parkimit do té tregojé zénien aktuale té hapésirave gjaté ditéve té javés
dhe fundjavave dhe do té japé njé tregues té miré se kush (udhétarét, banorét, blerésit, veté
shitésit) parkojné né cilat hapésira dhe pér sa kohé. Ai do té tregojé se ku kérkesa éshté
shumé e larté dhe ku, shpesh shumé afér, ka hapésira parkimi bosh. Masat e menaxhimit té
tilla si gmimet e ndryshuara ose kohézgjatja e géndrimit mund té prezantohen mé pas pér té
rishpérndaré kérkesén dhe njerézit mund té ndérgjegjésohen pér hapésirat boshe té parkimit
disa hapa mé tej. Gjithashtu, éshté e réndésishme té vendoset njé lidhje midis cmimeve né
parkimet e makinave jashté rruge dhe parkimit né rrugé, pasi parkimi i paguar jashté rruge
shpesh mund té&€ mos pérdoret, sepse cmimet jané mé té uléta né rrugé dhe drejtuesit preferojné
té kérkojné pér njé hapésiré té liré aty.




Fotografia: Ndérhyrja paradokse nga projekti ,Metamorphosis®.

Fakti eshte: parkimi perfiton nga hapesirat publike
— njé e miré gé née fakt nuk eshte falas

| gjithé parkimi ka njé kosto, edhe nése drejtuesit nuk kané asnjé pagesé pér pérdorimin e
tij — hapésira e pérdorur mund té pérdoret pér digka tjetér (kostoja oportune) dhe hapésirat
e parkimit duhet té pérdoren dhe mirémbahen. Nése drejtuesit nuk paguajné pér parkim,
atéheré né vend té késaj kostoja ndahet nga té gjithé banorét e qytetit, qofté pérmes girave
pérgjithésisht mé té larta (dhe rrjedhimisht gmimet) pér dyqanet né njé gendér tregtare, qofté
ndoshta pérmes taksave mé té larta vendore, ku njé bashki ka financuar njé parkim té ri
makinash. Kéto jané para qé mund té kishin gjeneruar pérfitime mé té larta po té& shpenzoheshin
tjetér kund®. Tom Rye thoté: ,Né pérgjithési, parkimi perceptohet si nj¢ mall publik dhe, si
i tillé, dicka gé (vecanérisht) drejtuesit mendojné se duhet té jeté falas®. Parkimi né terren
pérdor hapésirén publike, por si¢ tregon politika e parkimit e gytetit t&¢ Groningenit (NL) disa
heré, kur njé hapésiré éshté e z&né nga njé makiné e parkuar, atéheré ajo privatizohet né
ményré efektive nga drejtuesi qé ka parkuar atje dhe askush tjetér nuk mund ta pérdoré até.
Né ményré té ngjashme, kalimet népér trotuare pér qasje automobilistike né prona mund té
pérdoren vetém nga zotéruesi dhe miqté e tij dhe késhtu privatizohet pérséri hapésira publike.
E gjithé kjo tregon nevojén gé SUMP-té té marrin parasysh nése parkimi éshté shfrytézimi mé
i miré i hapésirés publike apo nése ka shfrytézime me vleré mé té larté, duke vlerésuar njerézit
dhe jo makinat.
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Fakti eshte: Ajo qe ne tarifojme peéer parkimin
shpesh nuk pasqyron vierén e vertete te tij.

Shifrat tregojné ¢mimet maksimale pér 1 oré parkim né rrugé né qytetet e brendshme né njé
pjesé qgytetesh evropiane. Nése dikush konsideron se njé hapésiré parkimi zé rreth 15 metra
katrore toké, atéheré njé tarifé prej 1 € né oré pérkthehet né njé ,qira“ prej 6,7 cent pér metér
katroré né oré, ose 67 cent pér dhjeté oré né dité (periudhé kur aplikohen zakonisht tarifat)
ose 200 euro pér metér katroré né muaj duke supozuar strehim té ngjashém pér 30 dité né
muaj. Shumica e ndértesave né zonat e gendrés kané kate t& shumta, duke dhéné shumé mé
tepér gira pér ¢cdo metér katror té€ sipérfages tokésore. Kur ofrohen struktura parkimi jashté
rruge, kostot e investimit i shtohen shumés qé duhet té tarifohet nése kostoja reale e ofrimit
té parkimit do té rimbursohet nga pérdoruesi — por shpesh nuk rimbursohet, né vend té késaj,
ofrohet si subvencion nga bashkia pér té mbajtur gmimin ,té ulét® né 4 deri né 5 € né oré.




TU JAPIM ALTERNATIVAVE N
TRAJTIM TE DRE

Parkim direkt para shtépisé. Parkimi para shtépisé éshté i ndaluar, por éshté i
mundur né njé garazh té pérbashkét né té njéjtén
distancé me ndalesén PT

E DREJTE PER MENYRAT ALTERNATIVE

Distanca nga ndalesa e Transportit Publik
éshté 30 heré mé e gjaté

PRIVILEGJ PER PERDORUESIT E AUTOMJETIT

Fakti eshte: Ofrimi i mjediseve te parkimit do té ndi-
kojé negativisht né zgjedhjen e ményrave alterna-
tive, do té nxisé njeréezit té perdorin makinén e tyre
dhe késhtu do te rrisé rendimin e trafikut.

Qé nga botimi i raportit t&¢ Departamentit t& Transportit t&€ Mbretérisé sé Bashkuar ,Rrugét dhe
Gjenerimi i Trafikut® (1994) hulumtimi ka treguar se ofrimi i kapacitetit té ri rrugor rrit nivelet
e trafikut dhe shpesh réndimin e trafikut me to. Ekziston gjithashtu njé marrédhénie shumé e
garté ndérmjet ofrimit t& parkimit dhe pérdorimit té€ automjetit — aty ku nivelet e parkimit jané mé
té larta, pérqgindja mé e larté e udhétimeve kryhet me makiné. Sé fundi, éshté gjithashtu e qarté
se gytetet me disa nga nivelet mé té uléta té réndimit té trafikut, té tilla si Vjena dhe Cyrih, kané
ndjekur pér shumé vite njé politiké pér cmimet e parkimit dhe reduktimin e disponueshmérisé
sé parkimit né ndértesat e reja. Qyteti i Notinghamit né Angli, i cili takson vendet e parkimit
jashté rruge té ofruara pér stafin e punédhénésve t&€ médhenj né gytet, ka réndim trafiku mé té
ulét se qytetet e krahasueshme gé nuk kané taksa té tilla. K&shtu, nése reduktimi i réndimit té
trafikut éshté objektivi SUMP, menaxhimi i parkimit duhet té jeté njé pjesé thelbésore e planit.
Nése qytetet nuk rregullojné parkimin né té njéjtén kohé gé pérmirésojné ményrat alternative,
atéheré té gjitha pérpjekjet pér té nxitur njerézit qé té pérdorin transportin publik, ecjen ose
bigikletén do té jené shumé mé pak efektive — né vend té késaj, nevojitet njé qasje klasike
shtytjeje dhe térheqje.




KZISTON NJE LIDHJE MIDIS PARKIMIT

DHE STREHIMIT TE PERBALLUESHE]

Reduktimi i kostove té ndertimit duke zévendéesuar
hapésirat pérkatése té parkimit pér cdo apartament
me hapeésira te péerbashketa per makinat

138 apartamente

138 hapésira parkimi - 1 pér ¢do apartament 10 hapésira té pérbashkéta pér makinat
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N N N I N e e Pérdorimi i hapésirés: 250m?
=l=l=l=l=i=t=i=i=ti=i=i=]
==t=l=l=1= Kostoja: 15.000 €

Pérdorimi i hapésirés: 3450m?

Kostoja: 307.000 €

Burimi: Intelligent Wohnen im Wohnquartier. VCD 2018 (Graph adapted by FGM-AMOR)

Parimi: Eshté dicka mé e zgjuar t‘u ofrohet
banoréve té rinj njé séré opsionesh levizshmeérie
sesa thjesht te kerkohet njé numer minimal
hapésirash parkimi.

Shumé qytete kérkojné ende t€ njéjtén hapésiré parkimi pér apartamente té reja pavarésisht
se ku jané apo kush do té jetojé né to. Kjo rrit kostot e ndértimit dhe kérkesat e tokés dhe
rriedhimisht gmimin e banesave té reja. Njé qasje fleksibél ku ofrimi i parkimit lidhet me qasjen
nga transporti publik, ¢iklizmi dhe ecja, kontrollet e parkimit né rrugé dhe té€ ardhurat e njerézve
gé jané tregu i synuar pér apartamentet, mund té ¢ojné né njé ofrim mé efektiv t&€ hapésirave
té parkimit dhe té strehimit mé té pérballueshém. Né grafikun e mésipérm tregohet qarté
kostoja e ofrimit t& parkimit individual né njé zhvillim té€ krahasuar me vetém ofrimin e parkimit
té automjeteve té pérbashkéta.




STANDARDET MAKSIMALE_D_'H_._E
JO MINIMALE PER PARKIMIN NE |

NDERTESA TE REJ

Standardet e parkimit

MINIMUMI § MAKSIMUMI
! =y |

Fakti eshte: Standardet e parkimit mund té kené njé
ndikim pozitiv né strehimin dhe projektet té tjera te
pronave te patundshme.

Shpesh kostot pér ndértimin e njé hapésire parkimi né njé garazh apo néntoké mund té jené
nga 20 000 euro deri né 40 000 euro. Né shumé projekte urbane pér (ri)zhvillim, parkimi luan
njé rol té réndésishém, veganérisht nga piképamja e fizibilitetit financiar té projektit. Kérkesat
e parkimit — té njohura edhe si standardet e parkimit ose normat e parkimit — jané njé ¢éshtje
themelore pér pasurité e patundshme dhe celési pér té siguruar lidhjen midis rigjenerimit urban
dhe lévizshmérisé sé géndrueshme. Standardet maksimale té€ parkimit duhet té& zéné vendin e
standardeve minimale, veganérisht né zonat ku ka kontroll efektiv t& parkimit né rrugé.

Standardet e parkimit t€ paktén mund t'i referohen aksesit t& zonés nga transporti publik.
Nése njé zoné shérbehet miré nga transporti publik, mé pak njerézve qgé pérdorin zonén e
zhvillimit do t’ju nevojitet njé makiné. Kérkesat minimale pér parkim gjithashtu mund té higen
pér té nxitur rritien e géndrueshme, si¢ ka ndodhur kohét e fundit né Sao Paulo (ITDP, 2014)
ose ka ndodhur né Amsterdam, Cyrih, né disa pjesé té Parisit ose né pjesén mé té madhe té
Mbretérisé sé Bashkuar pér disa vjet.




Fotografia: Martin Rojak

Parimi: Reduktoni emetimet e CO, ne vend ge t‘i,
i rrisni ato.

Zbutja e efekteve té ndryshimit té klimés urbane éshté duke u béré njé temé e nxehté. Né
vecanti, qytetet po kérkojné ményra pér té zvogéluar ndikimin e temperaturave té larta tek
banorét e tyre. Sidoqofté, shndérrimi i parkimit né rrugé né zona té gjelbra me pemé mund
té ndihmojé gjithashtu né zbutjen e ndryshimit té klimés duke shndérruar njé hapésiré qé
kontribuon né pérdorimin e automjeteve dhe emetimet né njé hapésiré gqé vepron si njé
lavaman CO,. Nése njé makiné mesatare vozit 35 km né dité dhe duke eliminuar njé hapésiré
parkimi, kjo redukton kété itenerar ditor me 7 km, me njé nivel mesatar emetimi prej 180 g CO,/
km, atéheré kjo shkurton 1.26 kg CO, né dité. Duke supozuar se pemét e mbjella jané mbjellé
shtesé dhe dy mund té mbillen né secilén parkim t€ méparshém, ato thithin deri né 6400 kg
CO, né dité (né varési té specieve té peméve dhe duke marré parasysh fotosintezén). Pér mé
tepér, cdo pemé (20 metra e gjaté dhe me aférsisht 600,000 gjethe) prodhon njé mesatare prej
4.6 ton oksigjen, t&é mjaftueshme pér té€ pérmbushur nevojat e aférsisht 10 njerézve.




IENAXHIMI | HAPESIRAVE TE PARKIM
NUK ESHTE VETEVRASJE POLITH

Parimi: Mbéshtetja politike nuk zhduket kur futet
menaxhimi i parkut.

Nése masat e menaxhimit té parkimit jané planifikuar me kujdes, jané té drejta dhe paraté jané
transparente dhe, mbi té gjitha, pérmirésojné qytetin dhe situatén e parkimit, ato nuk béjné gé
politikanét t&é humbasin zgjedhjet - né fakt shumé qytete gjejné se sapo njé lagje té keté futur
menaxhimin e parkimit, ajo éshté paré té punojé aq miré sa shumé lagje té tjera e kérkojné
até gjithashtu.




EZISTENCA FILLESTARE

'_ ET MBESHTETJE!

Pranimi i menaxhimit té hapésirés sé parkimit
Vjene, rrethi 6-9

mendim pozitiv Opinioni pozitiv i
i banoréve jo rezident banoréve rezident
67%
40% 46%
16%
Para implementimit  Pas implementimit Para implementimit  Pas implementimit

Burimi: COST 342, 2005

Fakti eshté: Njerézit zakonisht ankohen para

se te prezantohet menaxhimi i ri i parkimit, por
kundérshtimi fillestar kthehet né mbeéshtetje kur ata
kuptojné ndikimet!

Menaxhimi i parkimit pé€rmiréson cilésiné e jetés né gytete dhe megjithése popullsia ankohet
kur planifikohet, qytetarét do ta pélgejné até sapo té implementohet. Qytetet si Amsterdam,
Kopenhagen, Mynih, Londér, Gent, Cyrih, Strasburg, Barcelona, etj. kané njé tradité té gjaté té
implementimit t& menaxhimit té parkimit, dhe qytetarét pérfitojné nga kjo politiké.

,Ndikimi i kétyre udhézimeve té reja té parkimit ka gené mbresélénése: gendrat e rivitalizuara
dhe té lulézuara té qytetit; ulje e konsiderueshme e udhétimeve té makinave private; reduktimi
i ndotjes sé ajrit; dhe né pérgjithési ka pérmirésuar cilésiné e jetés” (Kodransky and Hermann,
ITDP, 2011). Ky citim - nga studiuesit amerikané qgé studiojné qasjen evropiane né menaxhimin
e parkimit - pérmbledh né ményré té pérsosur potencialin e menaxhimit té€ parkimit pér krijimin
e gyteteve mé té mira.

Né Vjené njé studim ,Para-Pas” tregon ndryshimin né géndrimet para dhe pas implementimit té
menaxhimit t& parkimit né Vjené. Duke pérmbledhur, pranimi pas implementimit ishte dukshém
mé i larté se mé paré. Pér jorezidentét, ata me gqéndrim negativ kané réné nga 68% né 54%,
ndérsa mendimet pozitive u rritén nga 16% né 40%. Qéndrimi pozitiv i banoréve rezident u rrit
pas implementimit né 67% (nga 46% mé paré), ndérsa géndrimet negative u ulén nga 34% né
30% (KOSTO 342, 2005).




Fotografia: FGM-AMOR

Parimi: Buxhetet e qyteteve si njé nxitje per tée rritur
pranimin pér parkim me pageseé.

Nése njé pjesé e parave t€ mbledhura pérmes parkimit me pagesé i jepet njé késhilli lokal
né njé zoné lokale pér t& vendosur pér shpenzimet, kjo mund té rrisé pranimin e parkimit
me pagesé si masé, pasi béhet e garté se si shpenzohen paraté dhe banorét rezident dhe
kompanité ndjehen mé shumé né kontroll. Sigurisht gé paraté nuk duhet té€ shpenzohen pér
transport, por mund té shpenzohen pér gjéra té tiera pér té pérmirésuar mjedisin lokal, shesh
lojérash, etj.




RKRAUMMANAGEMENT

‘MACHT SICH BEZAHLT!

Perdorimi i tarifave te parkimit né Amsterdam

buxheti i qytetit

fondi i Iévizsh- menaxhimi dhe
mérisé né gendér

mirémbajtja e sistemit
té Amsterdamit . w té parkimit

31% ciklizEm

18% transport publik 23% 39% 38%
B 13%siguri

i i 160 milioné euro/vit

Burimi: The Amsterdam Mobility Fund, 2014

Fakti eshté: Menaxhimi i Parkimit mund teé rrisé
te ardhurat komunale qé mund te péerdoren peér te
inkurajuar levizshmeériné e géndrueshme!

Qytetet shpesh varen nga geverité kombétare pér njé pjesé t&€ madhe té buxhetit té tyre.
Vitet e fundit, kéto buxhete jané shkurtuar pothuajse kudo. Taksat e pronave jané né shumé
gytete njé burim kryesor i té ardhurave lokale. Me pérjashtim t& shumé pak qyteteve, vlerat e
pasurive né Evropé jané ulur né pérgjithési, gjé qé redukton té ardhurat lokale. Menaxhimi i
parkimit ose, edhe mé miré, gasja PUSH & PULL (shtyj dhe térhiq) mund té ndihmojé né rritjen
e té ardhurave komunale pa rritur ose madije ulur presionin e taksave mbi banorét, ndérsa
pérmiréson cilésiné e alternativave pér pérdorimin e automjeteve. Kéto té ardhura (té paktén
pjesérisht) duhet té pérdoren pér té financuar masa té€ géndrueshme té lévizshmeérisé.

Né Amsterdam, pér shembull, shitjet bruto té hapésirave té parkimit me pagesé né vitin 2012
ishin rreth 160 milion euro. Rreth 38% e kétyre parave u shpenzuan pér menaxhimin dhe
mirémbaijtjen e sistemit t&€ parkimit, 39% né buxhetin e pérgjithshém té qytetit dhe 23% pér
financimin e masave té Iévizshmérisé (31% pér ¢iklizmin, 18% pér transportin publik, 13% pér
pérmirésimet e sigurisé etj.). Kjo formon Fondin e Lévizshmérisé s& Amsterdamit. Qytetet e
tjera si Gent, Barcelona, Graz ose Nottingham (me vendndodhjen e parkimit Levy) marrin njé
gasje té ngjashme.




MJETET EKZISTOJNE PER TE ME-
NAXHUAR NE MENYRE EFEKTIVE
KERKESEN PER PARKIM A

Scanauto’s
controleren
betaald

parkeren

Fotografia FGM-AMOR

Parimi: Tre mjete te fugishme pér menaxhimin e
hapésirés sé parkimit: kohézgjatja, tarifat dhe lejet.

Né vendet ku kérkesa pér parkim tejkalon ofertén, né vend qé té pérgjigjet automatikisht me
mé shumé hapésira parkimi, mjetet e menaxhimit mund té pérdoren pér t&€ dhéné pérparési se
kush do té keté akses né hapésirén e kufizuar. Mjetet kryesore jané kufizimi i kohézgjatjes sé
géndrimit; ¢mimi; dhe IEshimi i lejeve (ndonjéheré me detyrim pagese) pér lloje té caktuara té
pérdoruesve, p.sh. banorét pér t'u dhéné atyre qasje preferenciale né hapésiré. Eshté mé miré
té fillohet né fushat e kérkesés mé té larté me kufizime té uléta kyce (¢mime té uléta, kufizime
bujare maksimale géndrimi) pér té€ marré pranimin e parimit. Cmimet mund té rriten né njé daté
té mévonshme ose kohézgjatja e géndrimit té& reduktohet.




JENI EKUILIBRIN E DUHUR PER SUKSE

Cmimet varen nga politika dhe objektivat

Fotografia: ©iStock.com/faberfoto_it

Fakti eshte: normat e sakta, cmimet dhe gjobat e
arsyeshme jane cgeléesi i suksesit te menaxhimit te
parkimit.

Investimet afatgjata né garazhe parkimi - qofté private apo publike - kané géné né té€ shumtén
e rasteve njé pérbérés kryesor i politikés sé parkimit né shumé zona. Né teori, normat duhet
té jené té balancuara - né garazhe si dhe né rrugé. Sidoqofté, raporti midis ¢gmimit t&€ parkimit
jashté rrugés dhe né rrugé nuk éshté i njéjté né qytete té ndryshme. Disa qytete aplikojné tarifa
mé té larta né rrugé, té tjerét kané ¢mime mé té larta jashté rrugés. Né pérgjithési, tarifat mé
té larta té parkimit né rrugé — krahasuar me ato jashté rrugés — mund té ¢ojné né trafik mé té
ulét kérkimi dhe t ,i b&jné garazhet mé konkurruese. Kjo éshté njé strategji e réndésishme kur
negocioni me investitorét privaté pér ndértimin e garazheve.

Shiko gjithashtu Argumentin ,Reduktimi i trafikut té kérkimit té parkingut®.




Parimi: Sigurohuni qée perdoruesit prioritare mund
te gjejné lehtésisht njé hapésire

Ndérsa menaxhimi i parkimit mund té pérpiget t&€ zvogélojé hapésirén e pérgjithshme té
parkimit, mund té keté disa drejtues mjeti pér té cilét politikanét vendas duan ta béjné gjetjen
e njé vendi ,mé té lehté“. Kéta mund té jené banoré rezident dhe/ose blerés. (Né fazat e
mévonshme té zhvillimit té politikés sé€ parkimit né disa qytete, theksi né parkimin nga blerésit
mund té ulet, por kur menaxhimi i parkimit futet pér heré té paré, ai shpesh shihet si njé ¢éshtje
kryesore, dhe né shumé qytete mbetet njé ¢éshtje kryesore - megjithése sigurisht blerési /
trafiku i kohés sé liré mund té ¢ojé gjithashtu né bllokime té trafikut dhe ndotje.)

Njé rregull kryesor i ndjekur nga shumé profesionisté té parkimit €shté se zénia maksimale nuk
duhet lejuar té kapércejé 85% dhe nése ndodh, ¢mimet duhet té rriten. ,Rregulli“ 85%, nése
arrihet, do té thoté se trafiku qé kérkon njé hapésiré parkimi (dhe bllokimi rezultues) éshté
minimizuar. Disa komentues kané sugjeruar se ndjekja e ,rregullit* 85% mund té shpjeré né
mbingopje dhe sigurisht ajo duhet aplikuar vetém pér parkimin né rrugé, ku oferta éshté fikse
dhe jo pér llogaritjen e vendparkimeve gé do té sigurohen nga ndértimi i godinave té reja.




Vorher

Fotografia: Stadt Zurich

Parimi: Kufiri i sipérm i parkimit nga Cyrihu - Péer
cdo hapesire te re parkimi ne garazh duhet té hiqget
njé hapeésireé parkimi né rruge.

Kufiri i sipérm pér ofertén e parkimit synon té€ krijojé njé ekuilibér midis kérkesave pér mé shumé
zoné pér kémbésoré dhe kérkesave t€ kompanive pér furnizim té vazhdueshém té hapésirave
té parkimit. Prandaj arrihet njé ekuilibér i drejtpérdrejté: kur ndértohet parkimi i ri jashté rruge,
ka njé zvogélim té barabarté t& numrit t& hapésirave té parkimit né rrugé. Hapésira né rrugé
pérdoret né vend té késaj pér objektet e bigikletave, zonat e kémbésoréve dhe zonat e gjelbra.




TRAFIKUN E KERKIMIT TE PARKIM

Koha mesatare pér te gjetur njé hapesire parkimi
Vjenég, rrethet 6-9

9 min
3 min
para implementimit t& pas implementimit té
menaxhimit t& hapé- menaxhimit t& hapé-
sirés sé parkimit sirés sé parkimit

Burimi: COST 342, 2005

Fakti éshtée: Menaxhimi i Parkimit gon né mé pak
trafik te kerkimit te parkimit!

Lundrimi pér té parkuar (kérkimi pér njé vend parkimi) jo vetém gé ¢on né kosto shtesé pér
drejtuesin e mjetit (kohé shtesé dhe karburant), por gjithashtu ka efekte té jashtme negative
pér shogériné si¢ jané ndotja shtesé, zhurma dhe aksidentet. Kodransky dhe Hermann, ITDP,
2011 vlerésojné se deri né 50% té bllokimeve té trafikut jané shkaktuar nga drejtuesit e mjeteve
gé qarkullojné pérreth né kérkim té njé hapésire té liré parkimi. Ekzistojné prova gé menaxhimi
efektiv i parkimit me mekanizmat ekonomiké qé harmonizojné tarifat e parkimit né rrugé dhe
jashté rrugés mund té zvogélojné ndjeshém Iévizjen pér parkim.

Njé vlerésim para dhe pas né rrethet e Vjenés 6-9 tregon njé ulje t& kérkimit té njé hapésire
parkimi nga 10 milion km autovetura né vit né 3.3 milion km, pra dy té tretat. Ndérsa kérkimi
pér njé vend parkimi zinte 25% té trafikut té pérgjithshém para prezantimit t&¢ menaxhimit té
parkimit, ai tani pérbén vetém 10%. Né rrethet 6 deri né 9 u konstatua se koha mesatare qé
duhet pér té gjetur njé vend parkimi éshté zvogéluar nga rreth 9 minuta né afro 3 minuta pas
implementimit t&¢ menaxhimit té& hapésirés sé parkimit (COST 342, 2005).




\E PERPARA SE TE FILLONI NDERTIMIN PE
ERMBUSHUR KERKESEN E PARASHIKIMI]

Fotografia: Stadt Freiburg

Parimi: Planifikoni zonéen tokesore te nevojshme
pér njé garazh, por ndértojeni atée vetem néese eshte
e nevojshme — bazuar né kerkesén e vézhguar, jo te
parashikuar. Nderkohe, shfrytezoni hapéesiren per
ndonjé gellim tjeter.

Parimi éshté té parashikojmé kérkesén e parashikuar pér parkim, té€ kemi njé plan pér t'u marré
me kété por jo pér té ndértuar parkim pér té pérmbushur té gjithé kérkesén e parashikuar deri
sa zhvillimi té& funksionojé dhe t& mund té respektohet kérkesa aktuale pér parkim. Kjo gasje
u pérdor edhe né Freiburg Vauban: Sé pari, hapésira ishte e rezervuar pér njé garazh parkimi
(por nuk ishte ndértuar); sé dyti, hapésira éshté pérdorur ,pérkohésisht‘ pér njé shesh lojrash;
Sé treti, éshté vérejtur kérkesa aktuale pér parkim dhe éshté konstatuar qé garazhi shtesé pér
parkim nuk kérkohet. Pér mé tepér, fakti gé hapésira tani pérdoret si shesh lojérash e bén té
véshtiré pér pranimin e publikut pér ta kthyer até né hapésira parkimi.




Fotografia FGM-AMOR

Parimi: Zbatimi i parkimit eshte i nevojshem sepse
rregulloret e parkimit permirésojnée situatéen e
parkimit.

Mjetet e menaxhimit té€ parkimit nuk do té funksionojné nése ato nuk zbatohen. Kur digka gé
mé paré ishte falas pér té gjithé pér t'u pérdorur, rregullohet dhe / ose i vihet njé ¢gmim, dhe
paragitet plani i zbatimit, shpesh do té keté reagime negative. Por si mund t'i mbani kéto
reagime né minimum? Sé& pari, bé&jini rregullat dhe realizimin né ményré té drejté: rrisni gjobén,
pér shembull, nése parkimi pengon trafikun tjetér, dhe sigurohuni qé té gjithé kané té njéjtin
rrezik t€ gjobiten nése shkelin njé rregull. Né fazén hyrése, mos jepni gjobé pér veprén e paré
ose té dyté, jepni vetém njé paralajmérim. Njoftoni njerézit se ku dhe si shpenzohen paraté
e grumbulluara. Dhe trajnoni zbatuesit né ményré gé ata té€ mund té ndihmojné njerézit me
parkim dhe pyetje té tjera, dhe jo vetém té vendosin gjoba.




\ PROVONI PERKOHESISHT PERDORIME
TE REJA PER HAPESIRA PARKIMI

Fotografia FGM-AMOR

Parimi: Eksperimentoni me perdorime te reja per
hapésirat e parkimit - nése nuk funksionon, gjith-
moné mund té ktheheni sérish pas!

Shpesh éshté e véshtiré pér njerézit t& imagjinojné ndryshime né skenén rrugore dhe kjo do
té thoté se ata mund té reagojné shumé, shpesh negativisht, ndaj propozimeve té reja. Ky
éshté vecganérisht rasti pér ata njeréz qé jané pjesémarrés ,tipiké“ né aktivitetet e konsultimit /
pjesémarrjes publike.

Por njé hapésiré parkimi né rrugé éshté dicka qé mund té ndryshohet pérkohésisht dhe té
ndryshohet pérséri nése éshté e nevojshme - dhe duke e béré kété e bén mé té lehté pér
njerézit gé té shohin se ndryshimi éshté shpesh ai me té cilin ata mund t€ jetojné lehtésisht,
ose edhe madje ta shijojné. Qyteti i Roterdamit ka aplikuar kété qasje né shumé rrugé dhe
pérkohésisht ka ndryshuar hapésirat e parkimit né tarracat e restoranteve, hapésirave publike
ose hapésirave té parkimit t€ bigikletave pér t'u treguar njerézve se kéto mund té funksionojné
dhe té fitojné pranimin pér njé ndryshim t&€ mévonshém, té pérhershém.




BARAZIA NE ZGJEDHJEN MODA

Fotografia: Hr. Schoén

Parimi: Garazhe te perbashketa parkimi si ményre
pér té mbeshtetur sjellje me te géendrueshme te
transportit.

Né vend qé secila ndértesé té keté hapésirén e vet té parkimit, ndértoni njé hapésiré parkimi
mé t& madhe pér njé distancé mé larg pér t'i shérbyer té gjitha ndértesave né zhvillim.

Eshté e zakonshme qé ¢do shtépi apo ndértesé e re té keté garazhin e vet té parkimit. Njé
aranzhim alternative qé ul kostot e ndértimit, krijon hapésiré pér hapésirat e gjelbra menjéheré
rreth ndértesave dhe inkurajon njerézit té pérdorin ményra té géndrueshme, éshté té ndértosh
njé garazh té vetém té& madh parkimi pér t'i shérbyer zhvillimit t& pérgjithshém, por né njé
distancé nga banesat. Njé pionier i késaj qasje éshté zhvillimi i mirénjohur i Freiburg Vauban
né Gjermani, ku banorét mund té ngasin automjetin né godinat e tyre té banimit pér té 1éné
apo pér té marré automjetet e tyre, por ku parkimi éshté né njé garazh té€ vetém té madh
parkimi rreth 300 metra larg. Distanca shtesé nga shtépia tek automijeti i parkuar promovon
ecje, ciklizém dhe pérdorimin e transportit publik pér ekskursione né vend dhe krijon hapésiré
pérreth apartamenteve pér pérdorime mé té kéndshme si¢ jané shesh lojérash dhe kafene.




Kurthi E duhur

Furnizimi shtesé pér parkim ¢on Eshté e nevojshme té zvogélohet
né udhétime shtesé té automjeteve hapésira e parkimit né gendér

10.000 + 400 = 10.400 10.000 — 400 + 400 =10.000
né P&R Né gendér né P&R

Parimi: “Parko dhe udhéto me autobus” duhet te
zevendésoje, jo te shtoje, parkimin ne gender te
qytetit.

Parkimi dhe udhétimi me transport publik shpesh shihet si njé ila¢c cudibérés (zgjidhja) pér
problemet e parkimit dhe gjithmoné kérkohet kur menaxhimi i parkimit aplikohet né qytet.
Sidoqofté, ekzistojné disa parime té réndésishme pér t'u marré parasysh nése me té vérteté
investimi né P&R béhet gé t&€ mbéshtesé SUMP-in dhe té funksionojé si¢ duhet (duke i béré
investimet dhe kostot operative té vlefshme):

» Parkimiiri P&R nuk duhet té shtojé furnizimin total t& parkimit né qytet. Nése po, kjo do té
rrisé pérdorimin e automijetit. Pra, 500 hapésira té reja P&R nuk duhet té& zévendésojné
500 hapésira né qytet.

» Né qytete mé té vogla, P&R mund té€ mos jeté e vlefshme - shumica e kérkesés pér
udhétime vijné nga brenda qytetit dhe parkimi pa pagesé éshté né dispozicion né rrugé
vetém njé shétitje e shkurtér nga gendra, né ményré qé njerézit t&€ mos shqgetésojné té
parkojné né dalje té qytetit dhe t& marrin njé autobus.

» Shérbimet e autobuséve P&R, tramvaijit ose hekurudhés duhet té jené atraktive, té lira
dhe té lehta pér t ,u pérdorur.

» Edhe njé sistem i madh P&R me 10.000 hapésira né njé qytet me 200. 000 veté do té
plotésojé vetém njé pjesé té vogél té kérkesés totale pér udhétim.
Vendndodhjet P&R duhet té jené té vendosura né aférsi té origjinés sé udhétaréve dhe jo afér
destinacionit, pasi vetém késhtu zvogélohen mé sé shumti udhétimet dhe emetimet e CO, . Késhtu
edhe pranimi i kalimit né transportin publik éshté mé i larté, se sa kur pérdoret automjetin personal
pér pjesén mé té madhe té udhétimit.
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Fotografia FGM-AMOR

Parimi: Perdorimi i shumeéfishte i hapesirave te pakta
te parkimit pér té hapur hapeésira te tjera publike.

Hapésirat e parkimit shpesh jané bosh - pér shembull, hapésirat e parkimit t& supermarketeve
rrallé jané zéné gjaté natés dhe vetém pothuajse té€ mbushura né kohén e pikut. Pérdorimi i
shuméfishté i hapésirave té tilla mund té zvogélojé kérkesén pér parkim né zona té tjera, duke
e cliruar até pér pérdorime té tjera; dhe/ose té zvogélojé kostot e investimeve né parkimet e
reja jashté rrugés. Qyteti belg i Sint Niklaas zbatoi konceptin e parkimit té& pérbashkét né njé
rrugé té quajtur Vijfstraten, njé nga korridoret kryesore né gendér té gqytetit. Qyteti donte té
krijonte rrugé té ndara pér bigikleta né Vifjstraten, por mund ta bénte kété vetém duke hequr
hapésirat e parkimit né rrugé gé aktualisht pérdoren nga banorét. Qyteti béri nj¢ marréveshje
me njé supermarket t& vendosur né rrugé pér té lejuar banorét e Vijfstraten té parkojné né
parkimin e automjeteve né supermarket né vend gé té parkojné né rrugé. Kérkesa pér parkim
e banoréve rezident nuk koingidon me kérkesén e blerésve né kohé piku, késhtu qé ka hapésiré
té mjaftueshme parkimi pér té gjithé.

Sint Niklaas zbatoi njé tjetér qasje té zgjuar pas pérdorimit t& shuméfishté t& hapésirés sé
pamjaftueshme publike pér parkim. Zonat e ngarkim-shkarkimit né rrugét e stacionit pérdoren
si zona parkimi pér bigikleta jashté oréve kur lejohen ngarkimi dhe shkarkimi.




Shpenzimet mesatare té blerjeve pér udhétim te
shumefishuara me pjesén e meényres seé shumezuar
me frekuenceén e vizitave neé vit

80 [ B Automjet
70 B PT
B ecje/bigikleté
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Burimi: The RESOLVE M&E Tool — Consumers survey (2017+2018)

Fakti eshte: Klientét e automjeteve shpesh nuk jane
konsumatorét me té mire

Shpesh njé lidhje automatike béhet vecanérisht nga pronarét e dyganeve dhe politikanét
vendas midis sasisé sé parkimit t& siguruar pér blerésit dhe suksesit t& dyganeve lokale -
por té gjitha provat tregojné se realiteti éshté shumé mé kompleks se ky. Blerésit vlerésojné
gamén e dyqaneve dhe mjedisin e blerjeve, dhe nuk ka asnjé lidhje té qarté midis suksesit té
dyganeve me pakicé dhe sasisé sé parkimit té siguruar dhe sa kushton pér té parkuar (nése

éshté parkim me pagesé). Ky kompleksitet &shté reflektuar edhe né rezultatet e hulumtimit
me 8 qytete nga Evropa Veriore, Jugore, Lindore dhe Peréndimore - Mjeti RESOLVE M&E -
sondazhi midis konsumatoréve dhe shitésve me pakicé (2017 dhe 2018) (shiko grafikun) - ky
tregon qarté se né shumicén e qyteteve, drejtuesit e automjeteve nuk jané ata qé kontribuojné
mé shumé né ekonominé e shitjes me pakicé. Prandaj éshté e réndésishme té siguroni até
g€ u duhet blerésve gé nuk udhétojné me automjet. Ky éshté shpesh njé mjedis i blerjeve me
cilési té larté, migésor ndaj njerézve, i cili nuk mbizotérohet nga trafiku. Pér ata qé vijné me
automjet, mund té jeté e réndésishme ta béjné parkimin mé té lehté (megjithése kjo nuk éshté
domosdoshmeérisht pa pagesé), qé do té thoté tarifa dhe afate, né ményré qé parkingjet afér
dyganeve té mos jené té zéna nga ata qé parkojné afatgjaté.




Fotografia: Robert Pressl|

Fakti eshte: Menaxhimi i parkimit kontribuon per
siguriné rrugore!

Pér shkak té madhésisé fizike té vogél, fémijét kané njé rrezik té larté aksidentesh né kryqézime
ose né vendkalimet e kémbésoréve ku automjetet jané parkuar shumé afér - madje edhe me
shpejtési té ulét automjetesh né zona té banuara me parkim té dendur né té€ dy anét e rrugés.
Menaxhimi i parkimit dhe vecganérisht zbatimi i rregullave dhe ligjeve japin njé kontribut té
madh né siguriné rrugore duke siguruar shikueshméri t& miré pér kEmbésorét né vendkalimet
dhe té gjithé pérdoruesit e rrugés né kryqézime. Né lagjet me densitet té larté té ndértuara
né kété fundshekull, ku rrugét jané ,té mbingopura“ me automjete té parkuara, madje edhe
zjarrfikésja mbéshtet zbatimin e rregullave té parkimit, pér té siguruar aksesin né rast zjarri.




Fotografia FGM-AMOR

Argumenti: Edhe kur ekzekutimi ekziston ne leter,
shpesh zbatohet vetem pjesérisht sepse detyra u
eéshté besuar punonjésve té gabuar.

Zbatimi shpesh ndahet ndérmjet organizatave t&€ ndryshme. Ndérsa policia shpesh kujdeset
pér shkeljet e parkimit, institucionet komunale ose private kontrollojné vendet e parkimit
me pagesé. Kéto té fundit kryesisht funksionojné né ményré efektive, por policisé€ shpesh u
mungon koha dhe kané detyra mé té réndésishme pér té kontrolluar sesa kontrollet e shkeljeve
té parkimit. Njé zgjidhje gé pérdoret shpesh né kété situaté éshté delegimi i pérgjegjésisé pér
veprimet e zbatimit t& policisé subjekteve komunale ose private. Ata monitorojné ¢do shkelje
parkimi dhe e raportojné até né polici, i cili ngarkon gjobén aktuale.

Njé hap tjetér éshté qé té dekriminalizohen plotésisht shkeljet e parkimit né ményré qé zyrtarét
jo-policé t& mund ta béjné vetém zbatimin. Njé avantazh kryesor i késaj zgjidhje éshté se té
ardhurat nga gjobat e méparshme tani jané té ardhura pér qytetin né vend té shtetit.




Fotografia FGM-AMOR

Argumenti: Perdorimi i hapésirés publike nuk duhet
te jete asnjehere pa pagese, madje as per automjete
te pastra.

Disa qytete preferojné ose pérfitojné nga drejtuesit e automjeteve me emetim zero duke ofruar
parkim né zona me tarifa té reduktuara ose madje edhe pa pagesé, ku automjetet e tjera duhet
té paguajné pér té parkuar. Por a éshté kjo me té vérteté ményra e duhur pér t'u marré me
hapésirén e pakté publike? Njé automjet elektrik pérdor ende té njéjtén hapésiré si edhe njé
automjet konvencional.

Njé shembull tjetér i pérdorimit té tillé t& hapésirés publike éshté instalimi i stacioneve té
karikimit né anén e rrugés, té cilat mé pas shpesh rezervohen pér parkim dhe karikim té
automjeteve elektrike. Edhe karikuesit e shpejté ose hiper té shpejté né hapésirat publike
duhet té jené veté rrugét ose té€ vendosen né zona plotésisht té tepérta. Opsionet standarde té
tarifimit vendosen mé miré né hapésirat e parkimit jashté rrugés.
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Fotografia FGM-AMOR

Parimi: Kini géllime té menaxhimit té parkimit, ge te
mos kene si fokus kryesor gjenerimin e te
ardhurave dhe komunikojani kéte parim publikut.

Mendoni se cilat probleme / géllime doni t&€ adresoni, pér shembull:

»

»

»

»

»

a doni té luftoni bllokimet e trafikut apo té zvogéloni parkimin; apo
a déshironi t& mbroni gasjen e banoréve rezident né parkim; apo
déshironi t&é mbéshtesni biznesin / dyqanet lokale apo

déshironi t&é shmangni parkimin ditor pér udhétarét; apo

déshironi té lironi hapésirén publike nga automjetet e parkuara dhe t ,i shtyni né parkingun
jashté rruge et;.

Tarifat e parkimit jané kryesisht njé mjet menaxhimi pér té kontrolluar sjelljen e Iévizshmérisé,
pér té kontrolluar vendet e zéna né parkim dhe ngopjen dhe pér té balancuar ndarjen modale.




Fotografia FGM-AMOR

Parimi: Standardet nuk jané péergjithmoné. Reko-
mandohen standarde maksimale per parkimin e
automjeteve dhe standarde minimale pér bicikleta

Pér té lehtésuar mé tej kalimin né mé pak varési nga veturat dhe ményra mé aktive, qytetet duhet té
rishikojné standardet pér parkimin tradicional DHE parkimin e bigikletave. Né pérputhje me rekomandimet
e Shogatés Evropiane té Ciklistéve, duhet té rindértohen zhvillimet ekzistuese pa hapésiré parkimi pér
bigikleta.
ose duke shndérruar hapésirat e parkimit né hapésira parkimi pér bicikleta ose duke siguruar ambiente
parkimi afér / ngjitur me ndértesat, si dhe né rrugé dhe né terren. Duhet té instalohen njé numér i
mjaftueshém prizash pér té karikuar bigikletat elektronike.
Parimet mbi standardet:

»  Zbatoni standardet maksimale pér parkimin e automjeteve sa mé shumé qé té jeté e mundur

»  Aplikoni standarde té bazuara né zoné, bazuar né profile t&€ ndryshme té arritshmérisé (bazuar né
KARTER), né gendér té qytetit, periferi, zoné metropolitane, t&€ mesme, urbane, biznesi, private,
pérdorime té pérziera ...)

»  Aplikoni standarde minimale pér bigikleta parkimi (psh. banimi, psonisja, etj.), p.sh. 1 / dhomé
gjumi + 10% pér bicikleta speciale né hapésirat e zakonshme té parkimit té bigikletave (p.sh.ap )

»  Monitoroni dhe modifikoni standardet rregullisht sipas ndryshimit t&€ modeleve té |Iévizshmérisé
dhe tendencave té ndara modale.

Kombinimi i t& dy standardeve éshté njé qasje moderne, e pérshtatshme dhe efikase né energji pér
té ndikuar né sjellijen e lévizshmérisé. Njé hap tjetér mund té jeté zgjedhja e njé standardi integral té
Ieévizshmérisé pér zhvillimet e reja, ku parkimi paguhet dhe alternativat pér parkimin mund té jené objekt
i negociatave pér arritien e objektivave té lévizshmérisé. Qyteti belg Gent éshté njé shembull i miré i
standardeve té orientuara né zoné. Bazuar né udhézimet e qytetit pér parkimin e bicikletave, banorét
rezident tani kané hapésira publike parkimi té bicikletave brenda 100 metra nga pragu i dyerve té tyre
né zonat ku standardet jané zbatuar.
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Parimi: Lejet e parkimit rezidencial nuk duhet te
subvencionohen.

Qytetet shpesh mendojné se duhet té ofrojné hapésira parkimi pér banorét e tyre — mé shumé
sikur té ishte njé detyré sesa ofrimi i njé shérbimi qé ka njé vleré. Por vlera e kétij shérbimi
gjithsesi duhet té paguhet. Megjithaté, né shumé raste, qytetet nuk pérpigen t& marrin koston
e ploté té sigurimit té aksesit preferencial né parkim nga banorét e tyre. Né vend té késaj, ata
subvencionojné kostot administrative, mirémbaijtjen dhe zbatimin e rregullores sé parkimit, duke
pérdorur tepricén nga té ardhurat t& mbledhura nga parkimi i jo-rezidentéve. Problemi éshté
se kjo praktiké nuk ndikon né zgjedhjen modale té&€ banoréve pér transport t& géndrueshém,
veganérisht kur zona e parkimit té banoréve éshté e madhe (né disa qytete mé té vogla, zonat
e parkimit t& banoréve mbulojné té gjithé gytetin, né ményré qé njé banor t&€ mund té udhétojé
pér njé distancé té caktuar dhe mund té shijojé né ményré efektive parkimin rrugor falas né
destinacionin e tyre). Né vend té késaj, kéto té ardhura mund té pérdoren shumé mé miré duke
investuar né nxitjen e ecjes, ¢iklizmit, ose pérdorimit té transportit publik, sipas parimit té shtyj
dhe térhig gé pérdoret né qytetet kryesore si Amsterdam dhe Gent.

Ideja e marré nga ,KERKONI TROTUARIN: E ARDHMJA E PARKIMIT DHE MENAXHIMIT TE
ANEVE TE TROTUARIT (Qendra pér Londrén 2020).




Gama e zvogéluar e shérbimeve pér

Taksa e parkimit né vendin e punés
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Presioni pér té rritur Oferté mé e miré shérbimi né PT
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jetesh pér udhétarét miré i hapésirés PT
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Kalimi nga kémbésori, Ményrat alternative béhen Kalimi nga automijeti tek Ményrat alternative béhen mé
ciklisti dhe PT (transport mé pak térhegése kémbésorét, ciklistét dhe PT térhegése dhe pérdorimi i au-
publik) né automjet tomjeteve mé i shtrenjté

Grafik: FGM-AMOR

Parimi: njerezit qé zgjedhin té perdorin njé hapeésire
parkimi pa pagese jashte rruges, duhet te kontri-
buojné né kostot qe perdorimi i tyre i makinés u
imponon té gjithéve

Né Britaniné e Madhe, ligji lejon gytetet té€ vendosin njé taksé apo tarifé mbi hapésirat e par-
kimit té ofruar jashté rruge nga punédhénésit pér punétorét e tyre. Njé gytet, Notingam, e ka
pérdorur kété ligj dhe gé nga viti 2012 ka vendosur njé tarifé, té quajtur Taksa e Parkimit né
Vendin e Punés (WPL), pér té gjitha bizneset me 10 ose mé shumé vende parkimi té per-
sonelit jashté rrugés, pasi pendolarét (punonjésit qé shkojné e vijn€) pérbéjné rreth 70% té
pikut té trafikut né qytet, duke vendosur kosto té lidhura me ngarkesén e trafikut prej 160 mili-
oné GBP (rreth 178 milioné euro). Punédhénésit paguajné taksén dhe varet nga ata nése do
t'ua kalojné shpenzimet punonjésve té tyre. Pér vitin 2020/21, GBP424 do té jeté(rreth 460€)
pér hapésiré. Natyrisht, sjellja e udhétimit ndikohet vetém nése stafi punon pér njé punéd-
hénés gé i bén ata té paguajné té gjithé ose njé pjesé té taksés - por 8 nga 10 e béjné.
Vlerésimi i WPL nga Universiteti Loughborough ka treguar se ka ulur ngarkesén e trafikut

né Notingham né krahasim me situatén né qytete té ngjashme angleze; dhe se ekonomia

né Notingham vazhdoi té rritet paq ose mé tepér sesa né gqytetet konkurruese angleze, pas
vendosjes s&€ WP (Parkimi né Puné) dhe pérmirésimeve né transportin e géndrueshém
alternativ, ndérsa trafiku i makinave u ul me 9% krahasuar me 2004. Té ardhurat nga taksat
pérdoren pér té financuar alternativa té géndrueshme té transportit.

Natyrisht vendosja e taksés sé parkimit nuk éshté njé mundési ligjore né shumicén e vende-
ve anétare té BE-sé, por ky shembull nga Anglia éshté i dobishém pér té béré argumentin né
vendin ose rajonin tuaj gé ligji té ndryshohet pér té lejuar gé gytetet té kené njé taksé parkimi
nése ato déshirojné, si njé mjet t& dobishém né arsenalin e tyre t& masave né njé Plan té
Qéndrueshém té Lévizshmérisé Urbane.

Shifrat e marra nga ,KERKO TROTUARIN: E ARDHMJA e PARKIMIT DHE MENAXHIMIT TE
ANEVE TE TROTUARIT“ (Qendra pér Londrén 2020).
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