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Kiitokset
Park4dSUMP-hankkeessa mukana olleiden organisaatioiden osallistuminen on mahdollistanut tdman julkaisun,
kaikkien heidan panoksensa tunnustetaan.

Erityiskiitokset Euroopan pyséakadintiyhdistykselle (European Parking Association, EPA) katupysakainnin
valvonnan parhaiden kaytantojen huomioinnista kahden vuoden vélein jarjestettavilla katupysakaointipalkinnoilla.
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VALVONTA
TIETOJA ESITTEESTA

1. Tietoja esitteesta

1.1 YHTEENVETO JA RAKENNE

Tassd esitteessd PARK4SUMP-hanke jakaa
nakemyksiaan pysakoinnin valvonnasta. Julkaisun
paatarkoituksen maarittdmisen jalkeen — sdannellyn
ja maksullisen pysakdinnin valvonta (katso luku
1.2) — ehdotetaan tasapainoista lahestymistapaa
kolmelle pysékdinninvalvonnan tavoitteelle
(katujen valvonta, palvelun tarjoaminen ja
tulojen hankinta) (Luku 2: Onnistumisen avain:
tasapainoinen lahestymistapa). Kolmannessa
luvussa pyséakoéinninvalvonta méaéaritetaédn kestavan
kaupunkiliikenteen suunnitelmaan sisaltyvéksi
prosessiksi (luku 3: Pysakdinninvalvonnanprosessin
maaritys). Luvussa 4 (Valvontaperiaatteet)
madaritetaan seitseman periaatetta, joita toimivassa
pysakdinninvalvontakaytannoissa tulisi noudattaa.
Luvussa 5 esitellddn tarkeimmat valvonnan
tydkalut, ja luvussa 6 otetaan esiin erityisia
pysakodinninvalvonnan ongelmia, kuten my&s
joitakin uusia haasteita.

TAMAN ESITTEEN
PAAASIALLINEN AIHE:
SAANNELLYN JA MAKSULLISEN
PYSAKOINNIN VALVONTA

1.2

Pysakoéintialueita on monenlaista, ja niihin siséltyy
erilaisia palveluja.

Pysakointi muualla kuin katualueella antaa
mahdollisuuden sdilyttdd ajoneuvoja julkisesti
kaytettdvissd olevissa paikoissa, osittain
julkisissa paikoissa (esim. kaupan pysakdintialue
aukioloaikoina) tai yksityisissa pysékointitiloissa
(esim. toimiston pysakdintitilat). Nama tilat on
voitu suojata (virtuaalisilla) esteilla, tai ne voivat
olla suojaamattomia. Vaikka joissakin tapauksissa
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julkiset viranomaiset osallistuvat ajoneuvojen
poistamiseen yksityisomistuksessa olevan
infrastruktuurin alueelta tai yksityistonteilta, mutta
se ei ole tdméan julkaisun aiheena.

Kadunvarsipysakoéinti koostuu séannellysta
pysékdinnistd, jossa sijaintikohtaiset sdannot
madrittavat, kuka saa pysakoéida (lupa, ajoneuvon
tyyppi) ja kuinka pitkdan, mutta pysakaintinetkella
ei vaadita maksua. Samoin voi olla maksullisissa
pysakdintijarjestelmissd. Seka sdannellyn ettd
maksullisen pysakoinnin jarjestelmat maarittavat
pyséakdintioikeuden, joka perustuu sovellettaviin
(maksullisiin) pysékointisdantdihin. TAma on erittain
tarkeda pysakointimaaraysten valvonnassa. Tama
pyséakdintioikeus perustuu sijaintiin ja aikaan, ja se
antaa ajoneuvolle luvan pysakoida tiettyyn paikkaan
tiettyna ajankohtana.

Lisaksi on vield laitonta pysakdintia: pysakadinti
paikkoihin, joita ei ole osoitettu tai jotka eivat sovellu
pysakaintiin, kuten jalkakaytavat, moottoritiet jne.
Tastad aiheutuu usein tieturvallisuusriski muille
kaduilla likkuiille.

Keskitymme
kadunvarsipysakainnin
valvonnan menetelmiin ja
toimenpiteisiin. Erityisesti
tarkastelemme saanneltya ja
maksullista pysakaintid. Luvussa

7 — uudet haasteet laajennamme
aihepiiria esittelemalla joitakin
pysakodinninvalvonnan uusia ja
tulevia haasteita.
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ONNISTUMISEN AVAIN:
TASAPAINOINEN LAHESTYMISTAPA

2. Onnistumisen avain:
tasapainoinen lahestymistapa

Ennen pysakoinninvalvonnan yksityiskohtiin pureutumista on hyva ymmartaa, miksi
kaupungit harjoittavat tata toimintaa. Mita tapahtuisi, jos pysakoinninvalvontaa ei olisi tai
se olisi tehotonta? Kaduilla vallitsisi kaaos, kansalaiset tuntisivat olonsa laiminlyddyiksi
(seka pysakointipaikkoja etsivat kuljettajat ettd muut liikenteessa liikkujat), ja pysékdinnista
saatavat tulot romahtaisivat. Siksi asianmukaiseen kadunvarsipysakainnin valvontaan
tarvitaan 1&hestymistapa, joka huolehtii kaikkien tavoitteiden tasapainosta: katujen
valvonnan, palvelun tarjoamisen ja tulojen hankinnan.
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An enforcement officer in Trondheim, Norway
Source: © Trondheim parkering
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2.1  KATUJEN VALVONTA

Kadunvarsipysékoéinnin valvontastrategioiden
paaasiallinen tavoite on yksinkertainen mutta
tarked: kaupungit haluavat valttda kaaoksen
syntymisen kaduillaan. Katuja valvotaan, jotta
asukkaiden kaytdssa olevilla urbaaneilla alueilla
pysyisi jarjestys. Tama liittyy PARK4SUMPIn
pysakointiperiaatteeseen 20': pida aina tietty
maard pyséakdintipaikkoja vapaana. Lisdksi
katujen valvonta voi parantaa julkisia tiloja, jolloin
julkisissa tiloissa voidaan antaa enemman tilaa
kavelylle, pydrailylle ja muulle katuelamaélle.
Katujen valvonnan avulla kadunvieruspaikkoja
voidaan priorisoida eri kayttajaryhmille, esim.
asukkaille, vierailijoille tai kuljetusajoneuvoille —
nain pyséakadintid ei hallita vain sijainnin ja ajan
perusteella vaan myo6s katujen kapasiteetin
funktionaalisen kaytén mukaan.

2.2 PALVELUN TARJOAMINEN

Valvontastrategioilla lisdtdan kansalaisten ja
kavijoiden tietoisuutta pysakoinnin suuresta arvosta
kaupunkien keskustoissa. Ndma kustannukset
voivat olla taloudellisia (pysékoéintimaksun tai
asukkaan pysékodintiluvan maksaminen) tai
psykologisia (rajallisesti aikaa ja paikkoja). Taman
arvon on heijastuttava pysakadintipalvelun laatuun.
Palvelun kayttd (kadunvarsipysakoéinnin kayttd)
aiheuttaa kustannuksen pyséakointiasiakkaalle.
Pysédkdinninvalvonta nédkyy useimmissa
tapauksessa asukkaille ja vieraille tarjotun
pyséakointipalvelun muodossa. Tété kustannusta
voidaan kompensoida palvelujen tarjoamisella.
lImeisin pysékointiasiakkaalle tarjottu palvelu on
se, ettéd he saavat kayttas julkista tilaa yksityiseen
tarkoitukseen. Pysakdintimaardysten valvonta
pitdd taman palvelun sdantdja noudattavien

" CIVITAS Park4SUMP, “Good reasons and principles for Parking Management”, available at
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kuljettajien saatavilla. Palvelun tarjoaminen voi
sisaltda helppoja maksuvaihtoehtoja — esimerkiksi
maksun jalkikateen. Jalkikateismaksu korvaa
valittdman pysakointivirhemaksun ja antaa
kuljettajalle lisdaikaa pysékointikustannuksen
hoitamiseen. Toissijaisena palveluna (josta
kaikki kaupunkilaiset hyo6tyvat) hallittu
kadunvarsipysakointi parantaa kaupunkitilan
laatua.

2.3 TULOJEN HANKINTA

Tietullien tapaan pysakoéinnistd kerattavat
tuotot ovat vélikappale, keino tavoitteen
saavuttamiseen. Peritty hinta k&aynnistaa
kayttadytymisen muutoksen, jonka on tarkoitus
parantaa jarjestelman toimintaa. Saaduista
maksuista syntyy vakituinen tulovirta. Tuottoja
voidaan keratd asukkaiden pysakointiluvista tai
pysakointimaksuista. Valvontaan yhdistettyna
pysakointivirheistd voidaan lisdksi kerata
pyséakaointivirhemaksuja. Toissijainen tulonlédhde on
se tosiseikka, etta tiukempi kadunvarsipysakoinnin
valvonta voi auttaa lisddmaan myos muiden kuin
kadunvarsipysékdintipaikkojen tuottoa.

Jos ndméa kolme osa-aluetta eivét ole tasapainossa,
pysakointikdytannét eivat ole vaikuttavia (esim.
saantdjen noudattamatta jattdmisen vuoksi),
reiluja tai tehokkaita. Pysékointikdytannoista
tulee liian kalliita toiminnasta huolehtivalle
viranomaiselle ja/tai pysékointiasiakkaalle

https://parkdsump.eu/sites/default/files/2020-07/PARK4SUMP_good%20reasons_and_principles_4_parking_management_final_36_web_EN.pdf
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PYSAKOINNINVALVONTAPROSESSIN

MAARITYS

Milestone: Milestone:
Measure implementation Decision to prepare
evaluated a SUMP

Q What are our resources?

What have we learned?
12

Set up
working
structures

How are we doing? V) Whatis our planning context?

11

can we manage well? 03

©

Milestone:
Sustainable Urban
Mobility Plan adopted

Are we ready to go?

What are our main problems
and opportunities?

Milestone:
04 Analysis of problems and
rtuniti luded
Build and jointly opportunities conclude:

assess scenarios

SUSTAINABLE
URBAN MOBILITY
PLANNING

What are our options for the futu

What will it take and

who will do what? .\/ What kind of city do we want?

- 06

Milestone:
Vision, objectives and
targets agreed

o

What concretely, will we do? How will we determine success?

© Ruppr

Kestavan kaupunkilikenteen suunnitelman 12 vaihetta (2. painos) — Paatoksentekijan yleiskatsaus.
Lahde: © Rupprecht Consult 2019)
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3. Pysakoinninvalvontaprosessin

maaritys

LAHTOKOHTA:
reiluus ja tehokkuus, seka paikalliselle viranomaiselle etta
kuljettajille

Ensin saddoksista ja niiden valvonnasta on tehtava reilua ja tehokasta. Anna esimerkiksi
suuremmat sakot, jos pysakointi haittaa muuta likennettd, ja varmista, etta kaikilla on sama
riski saada sakko, jos he rikkovat sdantda. Ala anna alkuvaiheessa sakkoa ensimmaisesta tai
toisesta rikkomuksesta, varoitus riittaa. Kerro inmisille, mihin ja kuinka keratyt rahat kaytetaan.

20
CiV

3.1  PYSAKOINTIRIKKEIDEN
VALVOMINEN ON PROSESSI,
JOKA LIITTYY KESTAVAN
KAUPUNKILIKENTEEN
SUUNNITELMIIN

Hyvin suunniteltu pysakointikytantd auttaa kestavan
kaupunkilikenteen suunnitelmissa maéaritettyjen
tavoitteiden saavuttamisessa. Sen perusteella
laaditaan paikalliset pysakoéintimaaraykset, jotka
toteutetaan likennemerkeilla, katujen suunnittelulla,
valineilld (maksuautomaatit, anturit) ja palveluilla
(maksujarjestelmét, lupajarjestelmat jne.).

Pysékaéinninvalvonnan roolina on varmistaa, onko
paikallisia pysakoéintimaarayksid noudatettu vai
ei ja reagoida pysakointivirheisiin. Sen lisaksi
pysékdinninvalvonnan sakoista ja maksuista kaytetyt
tuotot voidaan kayttaa yhteiseen hyvaan (mieluiten
kestdvan kaupunkilikenteen suunnitelmien
taytantéonpanoon), mutta pysakdinninvalvonnasta
kerattyja tietoja voidaan kdyttdd myods kestavéan
kaupunkiliikenteen kaytantdjen ja toimien arviointiin
ja mukauttamiseen.

29| PARKASUMP

Ihmisille tulee usein
pyséakoinninvalvonnasta
mieleen sakkoa kirjoittava
henkil®. Se on vain osa
tarinaa. Pysakdinninvalvonta
on prosessi, mika
toimivaltaisen paikallisen
viranomaisen pitéisi ottaa

huomioon suunnitelmissaan.

Pysakdinninvalvontaprosessi

on olennainen osa kestavan
kaupunkiliikenteen
suunnitelmaa (SUMP).
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3.2 VALVONTAPROSESSIN TARKEAT
VAIHEET

Pysékdinninvalvontaprosessissa on kaksi
paaasiallista toimenpidettd. Ensimmaisena
toimenpiteena tarkastetaan, onko ajoneuvolla
oikeus olla pysakoityna paikassa, jossa se on
havaittu. Toisena toimenpiteend reagoidaan
mahdolliseen pysakadintivirheeseen. Nama toimet
ovat samoja sek& manuaalisessa ettd digitaalisessa
pysékoinninvalvonnassa.

1. Varmistetaan, onko paikallisia
pysakoéintimaarayksia noudatettu vai
ei:

Ensimmaisena toimenpiteend havaitaan
ajoneuvo. Henkildé (pysékodinninvalvoja)
tai laite (kamera) havaitsee ajoneuvon.
Seuraavaksi valvojan on verrattava ajoneuvon
pyséakadintioikeuksia ajoneuvon sijaintia koskeviin

Cars parked on the sidewalks in Krakow.
© Robert Press|.

pysakdintimaarayksiin. Pysékdintioikeus voi
tarkoittaa lupaa (asukas, liikkumisesteisten
pysékodintitunnus, sé&hkdajoneuvo,
huoltoajoneuvot jne.), aikaa (minké&lainen
pyséakointikiekko tahansa) tai maksutositetta
(paperinen kuitti tai pilvipohjainen sovellus).

Pysékdintiolosuhteiden ja pysékdintioikeuksien
vertaaminen voi tapahtua manuaalisesti
(eli valvoja nakee tositteen tai luvan) tai
digitaalisesti (eli automaattisella rekisterikilven
tunnistuksella varustettu kamerajarjestelma
vertaa rekisterikilven numeroa jarjestelmaan,
jonne kaikki pysakointioikeudet on tallennettu -
lisdtietoa jaljempana).

Tama valvontaprosessin osa paattyy joko siihen,
ettd ajoneuvon pysédkdinti todetaan sallituksi
(ajoneuvolla on oikeus olla pysakoitynad kyseiseen
paikkaan kyseisend aikana) tai ajoneuvo todetaan
virheellisesti pysakoidyksi, jolloin siirrytdan
seuraavaan toimenpiteeseen.

CiViTAS
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Toimenpide 1:

Varmistetaan, onko paikallisia

pysakdintimaarayksia noudatettu
vai ei

VALVONTA

PYSAKOINNINVALVONTAPROSESSIN
MAARITYS

Toimenpide 2:

Agir face aux infractions

Vaihe 1. \
Havaitse ajoneuvo

\_
Vaihe 2. Médritd ajoneuvon \
pysakdintioikeudet

\_
Vaihe 3. Vertaa pysakaintioikeuksia \
pysakdintiolosuhteisiin

\_
Vaihe 4. Ajoneuvo todetaan maaraysten \
mukaisesti tai virheellisesti pysakdidyksi

|\

Vaihe 5. Pysdkdintivirhemaksut tai
sakot, hinaus tai rengaslukko

Vaihe 6.
Valitus tai maksu

Ci

2. Pysakoéintivirheeseen reagoimiseen

Kansallisista ja paikallisista oikeuskaytéanndista
riippuen pysakdintivirhetta voidaan kéasitelld usein
tavoin: siviili- tai rikosprosessissa (katso jaljempana
kaavio 2), sakoilla tai joskus hallintomaksuilla.
Jotkin kaupungit varmistavat sakon maksun
kayttamalla hinausta tai rengaslukkoa, jos
auto on pysé&koity vaarin tai jos kuljettaja on
ulkomaalainen. Kuljettajien sakotusprosessiin
on liityttdva mahdollisuus valittaa paikallisen
viranomaisen paatoksesta.

Térkea tehtava prosessissa on ajoneuvon omistajien
henkildllisyyden ja osoitteen selvittdminen.
Tama tehtdva on ongelmallinen ulkomaalaisten
kuljettajien tapauksessa, silld kaupungeilla ei
ole padasyad muiden maiden rekisteritietoihin.
Useimmissa EU-maissa ajoneuvon omistajat

0902Q | PARKASUMP

Grafikon 1: Pysakointivirheeseen reagoimiseen

(tai liisaussopimuksissa eniten autoa kayttava
taho) vastaanottavat sakon tai maksun. T&lla
hetkella Euroopassa ei ole yhta, johdonmukaista
ratkaisua ajoneuvon rekisteritietojen tarkasteluun
eri maiden viranomaisten valilla.

Edelld mainitut vaiheet voidaan suorittaa
kaupungin toimesta tai ne voidaan ulkoistaa
kolmannelle osapuolelle. Nain on toiminut
Praha, joka on asteittain parantanut valvonta- ja
rangaistusprosessiaan. Kameroilla varustetut
valvonta-autot ovat kolmannen osapuolen
omistamia, mutta kaupungin omistama, keskitetty
IT-jarjestelma (CIS Central Information System)
keraa kaikki maaraysten valvontaan tarvitut tiedot.



VALVONTA
VALVONTAPERIAATTEET

4. Valvontaperiaatteet

PARK4SUMP-hankkeen kokemusten perusteella kaupungit ovat asteittain siirtymassa
digitaalisempiin tyokaluihin pysakoinnin hallinnassa.

Kaupunkien
lukumaara

Valvonta Valvontahenkilostd
hoidetaan kayttaa kameroita
téysin ja/tai elektronisia
manuaalisesti pysakdintiautomaatteja

Valvontahenkilostd kayttaa
kaikkia saatavilla olevia
teknologioita, ja liséksi heita
avustavat rekisterikilpien
lukuteknologialla varustetut
autot tai moottoripyorat

TEHOKAS

Pysikoinninvalvoja

Kansallisten oikeuskaytantdjen Kustannustehokas

puitteissa

Ulkomaisiin ajoneuvoihin patevat
samat valvontakaytannot

Erityisten pysakointitarpeiden
huomiointi (esim. liikkumisesteisten
pysakointi)

Tuotot kaytetdan palveluihin

Aikaa saastava
Sakot peritdan

Tyytyvaiset tyontekijat

Kuljettaja

Kaikkiin kohdistuvat samat saannoét Selkeé tiedotus maksutavoista ja
-paikoista

Tieto siitd, ettd jokainen maksaa

pyséakadinnista. Tieto saatavilla eri kielilla

Tuotot kdytetadn kaupungin hyvéaksi Ei kajoamista autoon (rengaslukko,
hinaus), "yksinkertainen”
maksutapahtuma viimeistelee
valvontaprosessin

Lapindkyvat menettelyt ja
valitusmahdollisuus

2029 | PARKASUMP
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Lisdksi kaupungit siirtyvdt puhtaasti
poliisin hoitamasta valvonnasta ei-toivotun
pysakdintikayttadytymisen hallinnolliseen
kasittelyyn — usein tietyt valvontatehtavat
ulkoistetaan yksityisille toimijoille. Nama kaksi
suuntausta, digitalisaatio ja "palvelullistaminen”,
voivat aiheuttaa haasteita paikallisille
viranomaisille. Sen vuoksi on tarkeda noudattaa
useita valvonnan periaatteita.

1. PERIAATE:
Suunnittele pysakaintijarjestelmid, joiden
madarayksia kuljettajien on helppo noudattaa

Ei ole yllatys, ettd mé&araysten noudattaminen
lisdantyy, kun valvonta on tehokkaampaa.
Valvonta sinallaan ei ole tavoite: se on keino
varmistaa pysakointimaaraysten noudattaminen.
Hyvin suunniteltu jarjestelmd parantaa
maaraysten noudattamista. Kaupungit voivat
lisdtd sdantdjen noudattamista muillakin tavoin,
kuten katujen suunnittelulla, liikennemerkeilla,
kayttdjien tiedottamisella, maksuvaihtoehdoilla
ja digitaalisilla keinoilla.

Nama keinot voivat saada kuljettajat noudattamaan
saadoksia paremmin, mutta heitd pitaisi myos
motivoida. Se edellyttda, ettd maaraykset ovat
perusteltuja: rajoitusten tulisi olla tarpeellisia
ja oikeasuhtaisia. Maardykset on muotoiltava
selkeésti ja yksinkertaisesti.

2. PERIAATE:
Kannusta maardysten noudattamiseen

Kansalaisten on ymmaéarrettdvd oman
kayttaytymisensa ja kaupunkiymparistén laadun
valinen suhde. Kaupunki voi esittaa lapinakyvasti,
mihin sakoista/maksuista kertyneet tulot kdytetadn
— tulot voidaan varata julkisiin toimiin ja niiden
saavuttamiseen tai kestdvan kaupunkiliikenteen
suunnitelmiin

Pysékdinninvalvoja voi luoda positiivisen
asenteen pysakoéinnistd maksamiseen!
Markkinointikampanjoilla asiakkaille voidaan
tiedottaa saadellyn pysakoinnin tarpeellisuudesta.
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Kanta-asiakasjarjestelmilld voidaan lisata
halukkuutta maksaa pysékdinnistd. Tata
menetelmd3 ei usein kaytetd, ja jos se on
kaytdssd, se pitdisi yhdistdd kestdvamman
likkuvuuskayttaytymisen siirtymaan. Palkkioiksi
voidaan kehittdd hintakannustimia ja tarjota
vaihtoehtoisia matkustusratkaisuja.

Lissabonin pehmea
valvonta

Laittoman pysakoéinnin valvontaan
suhtauduttiin perinteisesti kielteisesti
Portugalissa. Poliisi oli haluton
valvomaan pysakaintirikkeita,

ja néin ollen maksullisten
pysakointipaikkojen kaytosta saadut
tulot heikkenivat. Yksityinen yritys
otti valvonnan hoitaakseen. He
vahensivat maksamattomasta
pysakoinnista perittyja maksuja,
luopuivat epésuosituista

menetelmista, kuten rengaslukoista,
ja antoivat suurempia sakkoja
useisiin rikkomuksiin syyllistyneille.

Nama muutokset olivat tervetulleita,
ja uusi jarjestelma saa vain vahan
valituksia, mikd osoittaa sen
onnistuneen. Jarjestelma otettiin
kayttoon vuonna 2005, ja tuotot
kaksinkertaistuivat alle kolmessa
kuukaudessa.




VALVONTA
VALVONTAPERIAATTEET

3. PERIAATE:
Noudata siviiliprosessia tai hallinnollisia
oikeusmenettelyja mahdollisimman pitkélle

Séaannellyn pysakoinnin ja maksullisen pysakoinnin
virheiden valvonta siihen méaaritetyilla alueilla
onnistuu parhaiten, kun pysakaointivirhetta ei pideta
rikoksena. Pysédkodintiasiat kannattaa kéasitella
siviili-/hallintoprosessin eikd rikosprosessin
mukaisesti. Nain pysakadinninhallinnalla voidaan
lisaté kunnan tuloja, joita voidaan kayttaa kestavan
likkumisen edistamiseen!

PARK4SUMP toteaa:

Vaikka valvontajarjestelmé olisi
suunniteltu paperilla, se on voitu ottaa
kayttdon vain osittain, koska tehtavaan
on nimetty vaara henkilékunta.

Valvonta on usein jakautunut eri
organisaatioiden kesken. Vaikka poliisi
huolehtii usein pysakodintivirheista,
kaupungin omistamat tai yksityiset
tahot valvovat maksullista pysakaintia.
Viimeksi mainittu toimii useimmiten
tehokkaasti, mutta poliisilla ei ole
aina aikaa, ja heidadn on priorisoitava
muita toitd pyséakointivirheiden
valvomisen sijasta. Tassa tilanteessa

turvaudutaan usein ratkaisuun, jossa

pysakoinninvalvonta siirretdan poliisilta
kaupungin omistamille tai yksityisille
toimijoille. Namé& toimijat valvovat
pysékodintirikkeita ja valittavat ne
poliisille, joka perii varsinaisen sakon.

Tama tietenkin riippuu kansallisesta
lainsdddanndsta.

Seuraava vaihe olisi pysakdintirikkeiden
dekriminalisointi niin, ettd muu kuin poliisiin kuuluva
henkil6std voi hoitaa koko valvontaprosessin.
Ratkaisun merkittavana etuna aiemmista sakoista
saatu tulo on nyt kaupungin tuloa eika valtion.

4. PERIAATE:
Rangaistusten tulisi olla suhteellisia

Maaraysten vastaisesta pysakoinnistd aiheutuvien
seuraamusten tulisi olla riittdva pelote, jotta
pysakdintimaarayksen tavoite saavutetaan (esim.
pyséakoinnin vaihtuvuus niin, etté paikoista 15 %
on vapaana), mutta sen tulisi olla my®s kohtuullista
ja hyvéksyttavaa. Kuljettajan pitaisi pohtia omaa
kayttaytymistaan eika alkaa vastustaa kaupunkia
ja poliiseja. Yksi suositus voisi olla samantasoisten
maksujen periminen pysakointirikemaksuista kuin
julkisessa liikenteessa liputta matkustamisesta.

Fyysistd kajoamista ajoneuvoon tulisi valttaa.
Hinaukseen tai rengaslukkoihin tulisi turvautua vain
turvallisuussyista, tai jos on hyvin todennakoista,
ettd suuria maarid pysakaintituloja tai sakkoja
jaisi saamatta.

5. PERIAATE:
Valvontamenettelyjen tulisi olla Iapinakyvia.

Viranomaisen tulisi varmistaa, etta
kuljettaja kykenee ymmaéartdmaéan koko
pysdkdéinninvalvontamenettelyn.
Maksuilmoituksen yhteydesséd tulisi
toimittaa yhteystiedot, joista saa lisatietoja.
Valvontamenettelyn virstanpylvéiden tulisi olla
julkisesti saatavilla. Kohtuullinen ratkaisu eri
kielten kasittelyyn voitaisiin kehitta4, ja valvontaan
liittyvista paatoksista tulisi voida valittaa matalalla
kynnyksella.

CiVi
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6. PERIAATE:
Kaikkien pysakointiasiakkaiden reilu ja tasa-
arvoinen kohtelu

Yleisdn tuki pysékdinninvalvonnalle voi joutua
koville, ellei kaikkia ajoneuvoluokkia voida
valvoa samalla tavalla. Eri kayttajaryhmien reilu
ja tasa-arvoinen kohtelu tulisi varmistaa (esim.
ulkomaiset ajoneuvot, kaupunkirahdin logistiikka
ja huoltoajoneuvot, CD-diplomaattikilvet jne...).

Tama ei estd valvontatoimien kohdistamista
tietyille alueille (runsas kayttd, saédntdjen heikko
noudattaminen, ilmoitukset pysékdintiajan
paattymisesta digitaalisilla maksujérjestelmilld) tai
tietyissé kayttotilanteissa (esim. likkumisesteisten
pysakointipaikat, lyhytkestoinen pysakainti ja
kuljetusajoneuvojen paikat).

7. PERIAATE:
Arvosta pysakoinninvalvojia

Pyséakdinninvalvojat tai tarkastajat ovat
valvontaprosessin vahvin linkki. He kohtaavat
kuljettajat suoraan, ja lisdksi he tekevat paivittain
paatoksia kaytdnnon seikoista ja toiminnoista,
jotta valvonta onnistuisi. Heidan tulisi saada kaikki
tarvitsemansa tuki.

Valvojien on saatava asianmukaista ja sdannoéllista
koulutusta, jotta he voivat auttaa ihmisia
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pysakdinnissd ja muissa kysymyksisséd sen
sijaan, etta jakelisivat vain sakkoja. Kielikoulutus
ja viestintataidot ovat térkeitd. Valvojien
vastuualueita voidaan laajentaa muihin tehtéviin
kuin vain pysakointiin. Pysakdinninvalvojat
voivat osallistua yhteisén toimiin, valvoa kadun
tapahtumia tai keskittyd turistien tukemiseen.
Heistd tulee tavallaan kaupungin ldhettilaita.
Aikataulun pitdisi tdssé& tapauksessa sallia
tallaisiin lisatehtaviin kuluvan ajan.

Teknologia on tarked osa tata tukea.
Helppokayttdiset paatelaitteet, helppolukuiset
paatdksentekokaaviot, jotka johtavat oikeaan
paatdkseen, avoin viestinta back office -tuella...
Kaikki ndma kohentavat valvojan tyéhyvinvointia.

Iso-Britannia/Norja: Muutoksia ammattitaidon
tukemiseksi.

Britannian pysakointijarjestd The British Parking
Association (BPA) on kehittanyt etunendssa uusia
patevyyksia ja koulutusta kadunvarsinpysakainnin
alalle. Isossa-Britanniassa pyséakéintialalla
tyéskentelee noin 80 000 henked, muun
muassa 15 000 siviilipysakdinninvalvojaa. BPA
on jarjestanyt jasenilleen matalan kynnyksen
akkreditointijarjestelman, joka maarittaa alan
koulutusstandardit ja tydhén vaadittavat
patevyydet.

PARK4SUMP-kumppanikaupunki Trondheim
raportoi, ettd heidédn pysékdinninvalvojien
koulutusmetodinsa ovat sairaspoissaolojen
vdhenemiseen ja henkildéston vahaisempaan
vaihtuvuuteen. Lisatietoja Trondheimin
videoraportista.
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Kamera-auto Rotterdamissa
© FGM / Harry Schiffer.
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5. Valvontatyokalut

5.1 KATUJEN SUUNNITTELUN
ELEMENTIT VALVONNAN
MAHDOLLISTAMISEKSI

Kuten 1. periaatteessa sanottiin:

"Suunnittele pysédkodintijarjestelmia,
joiden maarayksia kuljettajien on helppo
noudattaa”. Kaupunkiymparistén suunnittelu
pysakdintimaaraykset huomioiden edistaa
maardysten noudattamista. Kaupungin tulisi
asentaa selkeitd ja yleisesti ymmarrettavissa
olevia kyltteja, joilla rajataan sdannellyt alueet
ja kerrotaan niilld voimassa olevat maéaraykset.
Pysakointipaikat voidaan kuvata tarkasti ja
erottaa muusta julkisesta tilasta, jotta kaikki
tietavat, minne saa pysakoéida. Taméa voidaan
toteuttaa monella tavalla, vérillisella maalilla tai
eri pintamateriaaleilla. Tahan voi liittyd myds
pysékointipaikkojen erilaisia kayttétarkoituksia
(esim. liikkumisesteisten paikat, logistiikka,
asukkaat, asiointipaikat).

52 RENGASLUKOT JA HINAUS

Rengaslukko on laite, jolla pyritddn estdmaén
moottoriajoneuvojen liikkkuminen. Useimmiten se
on koko ajoneuvon pydran ympéardiva kiinnike,
joka estdd sekd lukon ettd pydran irrotuksen.
Ajoneuvojen rengaslukitus on kaytossa joillakin
alueilla, mutta se on kiistanalaista. Sama
koskee ajoneuvon hinaamista pois: paikallisilla
viranomaisilla on usein lupa hinata hylatyt tai
laittomasti julkiselle tielle pysakoéidyt ajoneuvot.

Ajoneuvot hinataan keskukseen, jossa niiden
lunastuksesta peritddn huomattava maksu
(hinauskustannusten lisaksi).
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5.3 DIGITAALINEN

PYSAKOINNINVALVONTA

Kaupungit voivat ottaa kayttdéén vain sellaisia
valvontamenettelyjd ja -teknologioita, joita
kansallinen lainsdaddantd edellyttda tai jotka se
sallii.

Useimmissa tapauksissa pysakéinninvalvonnassa
on myos digitaalinen komponentti, vdhintdéan
yksinkertainen tietokanta sakkojen seurantaan.
Vaikka teknologiat ovat kehittyneet,
lainsdddanndlliset ongelmat voivat vaikeuttaa
niiden tehokasta kayttéénottoa. Nama
sédantelyongelmat voivat ilmetd monella tapaa:
digitaalisesti tunnistetut pyséakdintivirheet on
varmistettava henkilékohtaisesti, kansalliseen
rekisteritietokantaan on vaikea paéasta
tietoturvasyista jne.

Yleinen tietosuoja-asetus: huomioi!

Seka digitaaliset ettd henkilbkohtaiset prosessit:
tietoturva on tarkeinta ja yleisté tietosuoja-asetusta
on noudatettava. Kaupungin tulisi suunnitella
menettelynsd yleisen tietosuoja-asetuksen
mukaisiksi, ja kaupunki on myds vastuussa
siita, ettd sen toimeksisaajat noudattavat
yleistd tietosuoja-asetusta. Kaupungin tulisi
mainostaa tietosuojakaytantdjaan ja nimeta
tietosuojavastaava. Maarayksid noudattavien
kuljettajien tiedot tulisi poistaa jarjestelmésts,
elleivat he suostu tietojen tallentamiseen
tilipohjaiseen jarjestelmaan.

Digitaalisia tydkaluja voidaan kayttaa
pysékdinninvalvontaprosessin eri vaiheissa:
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Ajoneuvon havaitseminen:

Satunnaistettu ja alykds valvojien
reitinohjaus: tasapuolinen ja tehokas valvonta
perustuu osittain laitteisiin, jotka ohjaavat
pysakdinninvalvojia satunnaisille reiteille, mutta
jarjestelmd@ myods ohjaa valvojat paikkoihin,
joissa odotetaan esiintyvdn runsaasti
rikkomuksia. Mybhemmassé vaiheessa
automaattinen tunnistus kamera-autoilla ja
roboteilla saattaa myds tulla kyseeseen.

Automaattinen rekisterikilpien tunnistaminen
(ANPR): kameroita voidaan asentaa kamera-
autoihin tai moottoripy®riin.
Reaaliaikainen pysékdintipaikkojen
kayton tunnistus: nykyisten katualueen
ulkopuolisten pysakointihallien tietojen lisaksi
kadunvarsipysakaintia koskevia tietoja saadaan
yhd useammin antureista ja kameroista.
Nain voidaan suunnitella parempia reitteja
ja analysoida pyséakdintipaikkojen kayttoa.
Tama kuitenkin edellyttaa tarkkoja GIS-karttoja
kaupungin nykyisistd pysakointitiloista seka
sdannollista paivittamista (esim. jos saantoja
muutetaan tilapaisesti).

Pysakointivirheiden havaitseminen

Pysédkointioikeuksien tarkistaminen
paatelaitteilla. Laitteissa voi olla kamerat,
geopaikantimet ja tulostimet.

Digitaalinen pyséakdintioikeuksien tietovarasto:
useimmat digitaaliset pysakointijarjestelmat
perustuvat digitaaliseen tietovarastoon
(palvelimeen), jonne ajoneuvoille mydnnetyt
pysakodintioikeudet on tallennettu
(rekisterikilpien perusteella). Nama oikeudet
voivat olla tilapaisia (maksuun liittyvid) tai
pysyvia (asukaspysakainti, liikkumisesteisten
pyséakainti). Oikeudet perustuvat aina sijaintiin
(esim. asukkaan pysakaéintioikeus on voimassa
vain asuinalueella), mutta alueiden koot voivat
vaihdella (katu, vybhyke, koko kaupunki).
Tata tietokantaa kaytetddn valvonnan
viitteend, ja se toimii pyséakodinninhallinnan
tietokeskuksena.

Kansallinen ajoneuvorekisteri

e Kaupunkien ja valtioiden véliset ja valtioiden
valiset kahdenvaliset sopimukset.

Pysakaéintivirheisiin reagointi: maksut ja sakot

e Maksuohjeiden paperiton jako
e Valitukset verkossa

Digitaaliset tydkalut voidaan yhdistdad kaupungin
pysakointitietojen mittaristoon: monet toimijat
tarjoavat mittarindkymia, joihin on koostettu
edelld mainittujen digitaalisten tydkalujen luomia
tietoja, keratty tietoja eri Iahteista sekd integroitu ja

Alankomaiden kansallinen
pysakointirekisteri

Alankomaiden kansallisen
pysakointirekisterin digitaalisesti
tallennetut tiedot ovat

tarked apu, joka edesauttaa
pysékoinninvalvonnan sujuvuutta.
Pysakdityjen autojen rekisterikilvet
voidaan tarkastaa reaaliaikaisesti
kamera-autoilla. Sitten
rekisterikilpi etsitdan kansallisesta,
paikkatiedoilla varustetusta
pysakointioikeuksien rekisterista,
jossa on tiedot joko maksuista

tai luvista. Tama menettelytapa
on lisdnnyt maksuhalukkuutta
huomattavasti.

Park4SUMP-kumppanikaupunki
Rotterdam toimii hyvana
esimerkkiné digitaalisesta
pyséakoinninvalvonnasta. Katso
video.
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Henkil6kohtainen lahestymistapa

Mahdollisuus valvoa pyséakdintia
laajemmin.

Jarjestelman reiluus lisdantyy, kun
pysékadintia pystytdan valvomaan
laajemmin.

Alkuinvestoinnin jalkeen lisdvalvonnan
rajakustannukset ovat pienet. Tama
lisdantynyt tehokkuus voidaan
kohdentaa muualle.

Tama on valvojien mieleen, tydn status
lisdantyy.

Pysékdinnistéa tulee osa yleista siirtymaa
séhkdiseen hallintoon.

Kansallinen lainsdadanto ei salli automaattista
rekisterikilpien tunnistamista (ANPR).

Kaupungista puuttuu digitaalisuuden kulttuuri ja
digi-infrastruktuuri.

Ei keskitettya ja helppoa paéasya
ajoneuvorekisteriin.

Digitalisaatio voi olla liian suuri hanke pienelle
pysékdinninvalvontayksikolle.

Mahdollistaa "yhteisdn valvonnan” — katujen
tarkkailun ja lisatehtévat, kuten turistien
neuvomisen.

Vaatii enemmaén tyévoimaa, joten ihmiset saavat
tyépaikkoja.

analysoitu niita. Nain kayttdaste, taloudelliset tuotot
ja monet muut tiedot ndhdéaan yhdella vilkaisulla.

Digitaalisia tyokaluja voidaan myo6s kayttaa
moneen tarkoitukseen. Tdm& ”kaksinkertainen
kaytté” voi sdadstdd kustannuksia, mutta silla
on myds lakisdateiset rajoituksensa. Digitaalisia
valvontatydkaluja voidaan kayttdd myds muihin
rikkeisiin (rikosprosessissa): automaattisen
rekisterikilpien tunnistamisen (ANPR) tiedoista
voidaan etsia varastettuja tai vakuuttamattomia
ajoneuvoja.

54 VALVONTATIETOJA VOIDAAN
HYODYNTAA POLITTISTEN

PAATOSTEN POHJANA

Digitaalisista ja manuaalisista valvontaprosesseista
saadaan mielenkiintoista tietoa kaupunkien

2 CIVITAS Park4SUMP, “Good reasons and principles for Parking Management”, available at:

Syyt valita digitaalinen tai manuaalinen pysakadinninvalvonta

toiminnasta. Alykkaat pysakoéinninvalvojat ja
liikennelaitokset pystyvat hyddyntdmaan naita
tietoja toiminnoissaan ja strategioissaan (esim.
kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelmissa).

Tama liittyy myds PARK4SUMP-
pysakointiperiaatteeseen 23 — odota ja tarkkaile
varsinaista kysyntaa, ennen kuin rakennat oletetun
kysynnan mukaan?. Koostettujen valvontatietojen
perusteella voidaan kartoittaa varsinainen kysynta
ja pysakointitarpeet. Sen avulla saadaan myo6s
tietoa maksuasteesta, pysakointiautomaateista,
joista saadaan eniten/vahiten tuottoa,
epékunnossa olevista pysakdintiautomaateista
seka kaduista, joilla esiintyy eniten tai vahiten
pysékdintivirheita.

Tietoja voidaan kayttda yllapito- ja
valvontatarkoituksiin. Rikkoutuneet
pysakoéintiautomaatit, kyltteihin kohdistuva
ilkivalta jne. voidaan korjata nopeammin, jos
tieto on tarjolla jasennellyssd muodossa.

https://park4sump.eu/sites/default/files/2020-07/PARK4SUMP_good%20reasons_and_principles_4_parking_management_final_36_web_EN.pdf
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A silver car stopped on the road near car parks illegally on the sidewalk.
© shutterstock.com
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6. Erityinen valvontaongelma

6.1  LIIKKUMISESTEISTEN

PYSAKOINTITUNNUKSEN
VILPILLINEN KAYTTO

Valvontastrategioita varten tarvitaan myds
yhteinen ymmaéarrys liikkumisesteisten
pysakdintioikeuksista. Liikkumisesteisten
pysakointitunnuksesta on olemassa standardoitu
malli, joka tunnistetaan kaikissa EU-maissa. Taman
tunnuksen?® avulla liikkumisesteinen henkild, jolla
on oikeus tiettyihin pysékdintipaikkoihin EU-
asuinmaassaan, pystyy likkumaan helposti toisen
EU-maan alueella ja kdyttamaan kyseisen maan
liikkumisesteisille osoitettuja pysakointipaikkoja.

Téassé suosituksessa esitellddn standardisoitu malli
vammaisten pysékointiluvalle ja sen tunnustukselle
EU-maissa, jotta vammaisten vapaata
liikkumista voidaan helpottaa. (Vammaisten
pysakdintilupa muuttui 1.6.2020 voimaan
tulleessa tieliikennelaissa liikkumisesteisen
pysékodintitunnukseksi.) Liitteessd "Sadnnodkset
vammaisten pysakointiluvan mallista yhteis6ssa”
on hyvin tarkat ehdot eurooppalaisen luvan
ulkon&odsta, korkeudesta, leveydesta, vérista,
materiaalista (muovilaminointi), sisélldsta ja siita,
miten EU-maita koskevat tiedot tulisi esittaa. EU-
maat ovat vastuussa tunnuksen myontémisesta.

Nain ollen EU-maat kayttavat omaa
liikkumisesteisyyden maaritelmaansa ja
maarittavat tunnuksen myéntamistd koskevat
menettelyt. Suosituksessa ei pyritd muuttamaan
tapaa, jolla vammaisten pysakdintilupa toteutetaan
kansallisella tasolla. Luvan Euroopan laajuisella
hyvaksynnélla on kuitenkin merkittava vaikutus
liikkumisesteisten EU-kansalaisten vapaaseen
liikkumiseen ja itsenaiseen eldamaan. Monet
jasenvaltiot ovat lisdnneet ominaisuuksia, joita
suosituksessa ei mainita: vaarennykset estava

% Yhteison malli on esitelty neuvoston suosituksessa 98/376/EY.
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paperi; hologrammi, viivakoodi tai QR-koodi,
NFC-tunniste langattomaan kortin tunnistukseen.

On tarkea huomata, ettd pysakointitunnuksesta
saatavien hydtyjen lisdéntyessa myos tunnusten
vaarentaminen tai laiton kauppa kasvaa.
Korttien yhtenaistdmisen vuoksi niiden ulkoasua
on pelkistetty voimakkaasti, minkd vuoksi
vaarentadminenkin on helpompaa. N&ain ollen
lisaturvallisuustoimia on harkittava vaarenndsten
ja petosten ehkaisemiseksi.

Operation Enable

Dublinin poliisi kaynnisti
"Operation Enable” -kampanjan
vuonna 2017. Tarkoituksena

on valvoa liikkumisesteisten
pysakointipaikkoja ja

-tunnuksia. Vilpillisesti kaytetyt
tunnukset takavarikoidaan

ja palautetaan myoéntajalle.
Rikkomuksiin syyllistyneita
rangaistaan. Operaation tueksi
kaynnistettiin sosiaalisen median
verkkokampanja, ja kampanjaa
on kasitelty myds TV:n ja radion
puolella. Kampanja on viety myds
Dublinin ulkopuolelle.




VALVONTA
ERITYINEN
VALVONTAONGELMA

Liikkumisesteisten pysékdintitunnuspetoksia on
kolmea paaasiallista tyyppié:

1. Muut kuin tunnuksen haltija kayttavat
tunnusta: usein haltijan perheenjasenet tai
holhoojat

2. Edesmenneen henkildn tunnuksen kaytto:
perheenjasenet eivat luovu tunnuksesta
haltijan kuoleman jalkeen

3. Kaksoistunnusten kayttd: tunnuksen haltijat tai
heidan puolestaan toimivat henkilét pyytavat
tunnuksesta kopiota, vaikka alkuperdinen on
yha heidan hallussaan (kielletty toiminta).

6.2 UUSIA HAASTEITA

Pysakodinnin valvonnasta kaupunkitilan
hallintaan

Joissakin kaupungeissa, esimerkiksi
Barcelonassa, pysakoéinninvalvojat ovat
alkaneet valvoa bussikaistoja, bussipysakkeja,
suojateitd, kaksoispysakdintia sekd kuormaus-
ja purkupaikkoja liikkennevirran/turvallisuuden
parantamiseksi. Pysakdinninvalvojien
vastuualuetta voidaankin laajentaa
kaikkiin paikallishallinnon vastuulla olevien
kaupunkiympariston elementtien valvontaan ja
raportoitiin. Tallaisia ovat esimerkiksi tekniset
varusteet (liukuportaat ja hissit, suihkuldhteet,
likennemerkit ja -valot, katujen varusteet, kuten
roska-astiat) sekd kaupungin istutukset.

Pysédkodintipaikkojen asianmukainen
kaytté sahkoéautojen latausinfrastruktuurin
yhteydessa

Kadunvarsipysakdintipaikkojen wuudet
kayttétarkoitukset, esimerkiksi péaésy
sahkolatausinfrastruktuuriin, aiheuttavat omat
valvontahaasteensa. Jos tietyt paikat on varattu
sahkdautoille, voiko valvoja tarkastaa, ettd
ajoneuvo on sahkokayttdinen ja latauksessa
(vaikka kaapelitkin olisi kytketty)?

Polkupydrien pysakoinnin valvonta

Leuvenin kaupunki Belgiassa hallinnoi aktiivisesti
polkupyérien kadunvarsipysakadintia alueilla, joilla
on runsaasti pyoraliikennettd. Joillekin kaduille
on maalattu polkupydrien pysékdintialueet,
joihin pyéran voi pysakdida lyhyeksi ajaksi.
Paaasiallisena valvontatydkaluna poliisit voivat
vieda pyorat keskusvarastolle, josta ne voi sitten
k&yda noutamassa. Néin voi tapahtua, jos alueella
on pysyva pyoérien pysakdintirajoitus, tilapéinen
rajoitus tiettyjen tapahtumien aikana, jos pyora
on laputettu eika sitd ole kaytetty 3 viikkoon tai
jos polkupydra on kulkureitilla.

Rakennusten pysakointimaaraysten valvonta

Pyséakdintistandardit ovat rakennussaadoksia, joilla
maéaritetdan, kuinka paljon pysakdintikapasiteettia
uusien rakennusten tulisi tarjota. Brysselin
kaupunki kohdistaa pyséakoéintistandardejaan
jalkikateen olemassa oleville rakennuksille, joissa
ihmiset kayvat tyossa. Tata politiikkaa toteutetaan
ymparistélupien kautta, joita tydnantajien on
hankittava yrityksensd pyoérittdmistd varten.
Ympéristoraportointiprosessissa on raportoitava
kohteessa olevien pysakaointitilojen maara.

Jos pyséakdintipaikkoja on standardien mukaan
lilkaa, paikkoja on vahennettdva vahitellen
tai yritykset joutuvat maksamaan sakkoa/
veroja. Taman kaytanndén etuna on, etta
rakennuskannan remontoinnin viivastyttamisesta
tai nykyisten standardien vastaisten rakennusten
vuokraamisesta ei seuraa kilpailuetua. Brysselin
alueen ympaéristopalvelut tarkastavat vuosittain
ilmoitukset tyépaikoilla kaytettavisséd olevista
pysékdintipaikoista.

Haittasovellusten kehittdjien valvonta

Pysakaintimaarayksia eivat yrita kiertda pelkastaan
kuljettajat. Sovellusten toimittajat voivat myds
pyrkid rikkomaan paikallisia kaytantéja ja
maarayksid. Kyseenalaisia kaytantdja, kuten
julkisen tilan yksityistd kauppaamista tai
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A car parks illegally on the sidewalk.
© shutterstock.com

yksityisten pysékdintipaikkojen myyntia paikallisia
tai yleisia turvallisuussdantdja noudattamatta ei
voida hyvaksya. Tassa tapauksessa valvontaa
hoidetaan oikeusteitse.

Alankomaat: Pysadkointisovelluksen ”Parkeerwekker” kielto

Helmikuussa 2021 Alankomaiden oikeus kielsi sovelluksen "Parkeerwekker”
("pysakointiheratyskello”). Sovellus varoittaa pysakoéintimaksut laiminlyéneita
kuljettajia Iahestyvistd kamera-autoista. Oikeuden paatdksen perusteena
sovellus houkuttelee kayttgjia "toimimaan vaarin”. Amsterdamin kaupunki vei
asian oikeuteen, kun kaupungin ja sovelluksen kehittajan valiset yhteydenotot
eivat johtaneet toivottuun tulokseen. Sovellus perustui kayttgjiltd saatuun
kojelautakameradataan, jonka avulla pystyttiin kartoittamaan kamera-autojen
likkeita. Oikeuden tuomion mukaan yleinen etu on tassa tapauksessa
tarkedmpaa kuin kaupallinen etu.

i092Q | PARKASUMP




VALVONTA
VIITTEET
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