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Dobrych powodoéw
dla Zarzadzania Parkowaniem
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PUSH & PULL - ,Zarzadzanie parkowaniem i systemy zachet jako
skuteczne i sprawdzone strategie na rzecz energooszczednego
transportu miejskiego”.

Gtoéwne cele PUSH & PULL to:

* Oszczedzanie energii poprzez zmiane rodzaju transportu z samochodu na inny, bardziej
zréwnowazony srodek transportu;

* Wsparcie lokalnej gospodarki poprzez zachecanie do bardziej racjonalnego i
zréwnowazonego podejscia do parkowania i ograniczenie wydatkéw miast zwigzane z
budowg dodatkowych parkingow;

» Stworzenie mozliwosci dla obserwatorow, ktorzy pragng wdrozy¢ podobny system dzieki
wiedzy pomagajgce zredukowac problemy z parkowaniem i budowanie argumentow
politycznych dla ich wsparcia.

Projekt obejmuje realizacje systemu zarzadzania parkowaniem i mobilnoscig w 7 miastach i
na 1 uniwersytecie. Wszyscy realizatorzy stworzg mechanizm finansowania podstawowego,
by wykorzysta¢ srodki uzyskane z parkowania do finansowania zrownowazonej mobilnosci.

Niniejsza publikacja zostata opracowana na podstawie informacji z istniejgcych opracowan i
publikacji partneréw projektu i oséb trzecich. Tekst zostat pdzniej przeformutowany i wzbogacony
o nowe fragmenty. Zachecamy do korzystania z broszury i powielania jej zawartosci. Podczas
korzystania i rozpowszechniania materiatéw z tej broszury, prosimy odwotywacé sie do strony
push-pull-parking.eu

Niniejsza broszura zostata opracowana i napisana przez nastepujgce osoby z konsorcjum
PUSH & PULL: Tom Rye, Giuliano Mingardo, Martina Hertel, Jorg Thiemann-Linden, Robert
Pressl, Karl Heinz Posch i Marta Carvalho.
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Robert PRESSL

E-Mail: pressi@fgm.at
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Poniewaz samochody prywatne uzywane sg $rednio przez
jedng godzine dziennie, tatwo zrozumieé, dlaczego ruch
stacjonarny wymaga szczegdélnej uwagi. Budowa duzych
parkingdow jest kosztowna i czesto sprzeczna z zatozeniami
ochrony $rodowiska. Inteligentniejsze podejscie do kwestii
parkowania zaktada bardziej efektywne dziatania - zarzadzanie
przestrzenig parkingowg! W rozwoju miast i transportu nie ma
zbyt wielu obszarow, ktére mogtyby przyniesc tak wiele korzysci
dla jakos$ci zycia, zmiany postaw i zmiany Srodkow transportu,
jak zarzgdzanie przestrzenig parkingowa.

Jednak problem parkowania rzadko pojawia sie w racjonalne;j
debacie publicznej. O wiele czesciej prezentowane sg czysto
emocjonalne opinie obywateli i dziennikarzy, ktére nie pozwalajg
decydentom na wdrozenie inteligentnego i zréwnowazonego
systemu transportu miejskiego.

Niniejsza broszura przedstawia pomysty niezbedne do budowania racjonalnych argumentéw
politycznych, aby poméc w ograniczeniu problemdéw z parkowaniem i w ten sposdb wspierac
zréwnowazony transport. Powinno to wzmocni¢ pozycje politykow, decydentow i Srodowisk
opiniotworczych, na przyktad dziennikarzy. Dotyczy to procesu podejmowania, na pierwszy rzut
oka niepopularnych, ale w rzeczywistosci racjonalnych i zrdbwnowazonych decyzji dotyczacych
zarzgdzania przestrzenig parkingowg na ulicach i poza nimi.

Argumenty zostaty opracowane w formie faktow i liczb w postaci wykresu i tekstu objasniajgcego,
ktéry jest czytelny i jasno podsumowuje najwazniejsze argumenty. W przypadku bardziej
ztozonych zagadnien, podano linki do bardziej szczegotowych opiséw.

Projekt PUSH&PULL ma na celu poprawe miejskiej mobilnosci w miastach europejskich
poprzez system zarzadzania parkowaniem w potgczeniu ze strategig zarzgdzania mobilnoscia.
Poprzez wprowadzenie systemu ptatnego parkowania, podwyzszenie optat parkingowych,
zmniejszenie lub ograniczanie przestrzeni parkingowej, bgdZz wprowadzenie porownywalnych
rozwigzan, kierowcy samochoddéw bedg niejako ,zmuszeni/popchnieci”’ (push) do korzystania
z bardziej zrownowazonego transportu. Jednoczesnie $rodki pochodzace z zarzgdzania
parkowaniem mogg by¢ wykorzystane do promowania alternatywnych rozwigzan, a tym
samym ,zachecaé/ciggna¢” (pull) uzytkownikéw do korzystania z transportu publicznego,
spaceréw, jazdy na rowerze i innych zrownowazonych srodkéw transportu.

Takie podejscie jest rozwigzaniem innowacyjnym stosowanym w kilku miastach Europy, ktore
moze znalez¢ zastosowanie w innych miastach. Mozliwo$¢ uzyskania dochodéw dla miasta
z mechanizmu finansowania podstawowego - ktére mogg by¢ wykorzystane do finansowania
rozwigzan wspierajgcych alternatywne Srodki transportu - jest bardzo wazna, zwtaszcza w
dobie kryzysu gospodarczego.

Robert Pressl|
Koordynator PUSH&PULL
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Poréwnanie rozwigzan typu ,,push”

zarzgdzanie przestrzenig parkingowg

@ akceptowalne
® szybkie w realizacji
® niewielkie naktady

optaty drogowe/

optaty za wjazd do centrum miasta

@ politycznie kontrowersyjne
@ Sredni termin realizacji
® wysokie nakfady

Fakt: Zarzadzanie przestrzenig parkingowg jest
kluczem do zarzadzania mobilnoscia miejska.

Praktycznie kazda podr6z samochodem kohczy sie na parkingu. W zwigzku z powyzszym, zarzgdzanie
przestrzenig parkingowg oznacza zarzgadzanie zapotrzebowaniem na uzytkowanie samochodow i
kongestig. W poréwnaniu do innych strategii transportowych majgcych na celu zarzgdzanie uzytkowaniem

samochodoéw, zarzgdzanie przestrzenig parkingowa przynosi dwie wyrazne korzysci:

* Nie wymaga duzych inwestycji, jak budowa nowych drég lub zapewnienie dodatkowej floty
transportu publicznego i w ten sposdb moze zostaé zrealizowana w stosunkowo krétkim czasie;

* Pewienrodzajzarzgdzania przestrzenig parkingowa jestjuz obecny w niemal wszystkich wiekszych
miastach Europy. To sprawia, ze zarzgdzanie przestrzenig parkingowg jest akceptowalne przez
opinie publiczng w znacznie wiekszym stopniu niz wprowadzenie nowych sposobow zarzgdzania
uzytkowaniem samochodéw, na przyktad pobieranie optat za wjazd do centrum miasta.
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Wykorzystanie przestrzeni dla ruchu stacjonarnego i
podziat zadan przewozowych w Grazu, w Austrii
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Woykorzystanie przestrzeni Podziat zadan
dla ruchu stacjonarnego przewozowych

Zrodio: Austriackie Badanie Mobilnosci 2011 i miasto Graz 2013

Fakt: Przestrzen publiczna ma duzg wartos¢, dlatego trzeba
za nig placi¢, gdy wykorzystuje sie jg do parkowania.

Kazde miejsce parkingowe zuzywa od 15 m? do 30 m?* a przecietny kierowca wykorzystuje od 2 do 5
réznych miejsc parkingowych kazdego dnia. W gesto zaludnionych miastach europejskich, coraz wieksza
liczba obywateli zaczyna watpi¢, czy przeznaczenie deficytowej przestrzeni publicznej na parkowanie jest
madrg polityka spoteczna, a zachecanie do budowania miejsc parkingowych przy nowych budynkach jest
rzeczywiscie dobrym pomystem (Kodransky i Hermann, ITDP, 2011).

Przestrzen publiczna na gesto zabudowanych obszarach ma wyzszg wartos¢ ze spotecznego, gospodarczego
i sSrodowiskowego punktu widzenia, jezeli jest wykorzystywana do czego$ innego niz bezptatne parkowanie
samochodéw. Podobnie jak w przypadku innych rzadkich towaréw zbiorowych, przestrzen publiczna powinna
kierowac sie cena. Badania wykazaty, ze obecnos¢ np. zieleni moze mie¢ wiekszy wptyw na wartos¢ domu
niz zapewnienie przestrzeni parkingowej. Ogdlnie rzecz biorac, przestrzen publiczna w centrach miast nie
powinna by¢ przeznaczona na darmowe parkowanie samochodéw.

Badania przeprowadzone w Grazu, w Austrii, dotyczace wykorzystania przestrzeni publicznej przez ruch
stacjonarny wykazaty, ze 92% przestrzeni jest wykorzystywana do parkowania samochodoéw (prywatne parkingi
i garaze nie zostaty uwzglednione!). Zaledwie 2% przestrzeni przeznaczona jest do parkowania roweréw, 3%
to obszary przeznaczone dla ruchu pieszego (w tym tawki, kawiarnie uliczne, itd.), a 3% jest przeznaczone
dla transportu publicznego (w tym przystanki autobusowe i stacje kolejowe). Badanie to pokazuje niezwykle
uprzywilejowana pozycje, jaka w przestrzeni publicznej zajmuja samochody, w stosunku do ich rzeczywistego
udziatu w podziale zadan przewozowych.

Wiecej informacji: Studium przypadku ,Historyczny kompromis - Putap przestrzeni parkingowej w Zurychu, w
Szwajcarii” na stronie http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs07_push_measures_supplycapzurich.pdf
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Wyniki systemu aktywnego zarzadzania
przestrzenig parkingowa w Monachium

75%
61%
/,, 14% Wzrost liczby ~ Wzrost liczby
255 rowerzystow pieszych

40% Ograniczenie

Ograniczenie liczby uzytkor\;va:jn'ia
ostb parkujacych SEIRGIeCoN

na noc Ograniczenie
liczby os6b

parkujgcych na diuzej

Zrédto: Kodransky i Hermann, ITDP, 2011

Fakt: Zarzadzanie przestrzenig parkingowg przyczynia
sie do lepszego wyboru srodka transportu, a tym
samym lepszej jakosci zycia.

Polityka nadmiernej podazy miejsc parkingowych przyczynia sie do natezenia ruchu i utrudnia dostep
dla wszystkich: pieszych, rowerzystow, uzytkownikéw transportu publicznego oraz kierowcow. Mimo
udostepnienia dodatkowej przestrzeni parkingowej w miastach w ciggu ostatnich lat, zattoczenie sie
pogorszyto; to wyraznie wskazuje na potrzebe wprowadzenia systemu zarzgdzania parkowaniem.
Skuteczne strategie zarzadzania przestrzenig parkingowg to inteligentny sposéb radzenia sobie z
ograniczong liczbg miejsc i brakiem przestrzeni publiczne;j.

Na poczatku lat dziewiecdziesigtych w Monachium, zarzgdzanie przestrzenig parkingowg miato
by¢ sposobem ograniczenia uzytkowania samochoddéw w centrum miasta. W tamtym czasie, zatory
komunikacyjne oraz osoby parkujgce samochody na dtuzej stanowity podstawowy czynnik wptywajacy
na pogorszenie jakosci zycia. Wprowadzono szereg réznych rozwigzan; na przyktad, w dwoch
dzielnicach mieszkalnych ograniczono ruch w poszukiwaniu miejsca do parkowania (jazda w kétko w
poszukiwaniu wolnego miejsca). Po dokltadnym przeanalizowaniu sposobéw parkowania mieszkahcow
i gosci, wprowadzono system aktywnego zarzadzania przestrzenig parkingowa. Rok poézniej
wyniki byly zaskakujgce: 25% redukcja liczby osob parkujacych na noc, 40% redukcja liczby osob
parkujgcych na dtuzej, i niemal catkowite wyeliminowanie ruchu w poszukiwaniu miejsca parkingowego
i nielegalnego parkowania. W 2008 roku, po niemal dekadzie funkcjonowania systemu aktywnego
zarzgdzania przestrzenig parkingowa, w catym mieécie uzytkowanie samochodéw zmniejszyto sie o
14%, wykorzystanie rowerow wzrosto o 75%, a liczba osdb poruszajgcych sie pieszo wzrosta od 61%
(Kodransky i Hermann, ITDP, 2011).
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Sredni czas poszukiwania miejsca do parkowania
w Wiedniu, w dzielnicach 6-9

9 minut
3 minut
Pred uvedbo upravljanja Po uvedbi upravljanja
parkiranja parkiranja

Zrédto: COST 342,2005

Fakt: Zarzadzanie przestrzenig parkingowa przyczyniasie
do ograniczenia ruchu spowodowanego poszukiwaniem
miejsca do parkowania!

Poszukiwanie miejsca do parkowania (i zwigzany z tym ruch) nie tylko zwieksza koszty kierowcow
(dodatkowy czas i paliwo) - ale ma réwniez negatywny wptyw na spoteczenstwo, jak np. zanieczyszczenie
srodowiska, zwiekszony hatas i wieksza liczba wypadkéw. Kodransky i Hermann, ITDP, 2011 szacuja,
ze az 50% zatorow komunikacyjnych powodujg kierowcy poszukujacy taniego miejsca do parkowania.
Dowody wskazujg na to, ze skuteczne zarzadzanie przestrzenig parkingowg wraz z mechanizmami
ekonomicznymi, ktére harmonizujg opfaty parkingowe za parkowanie na ulicy i poza ulicami, moze
znacznie ograniczy¢ ruch w poszukiwaniu miejsca do parkowania.

Badanie stanu przed i po przeprowadzone w Wiedniu, w dzielnicach 6-9, wskazuje na spadek ruchu
w poszukiwaniu miejsca do parkowania z 10 milionéw km przejechanych przez samochody osobowe
rocznie do 3,3 min km, czyli o dwie trzecie. Podczas gdy przed wprowadzeniem systemu zarzgdzania
przestrzenig parkingowa, ruch zwigzany z poszukiwaniem miejsca do parkowania stanowit 25% catego
ruchu, teraz stanowi jedynie 10%. W dzielnicach 6-9 stwierdzono, ze sredni czas poszukiwania miejsca
parkingowego skrécit sie z okoto 9 minut do zaledwie 3 minut od momentu wdrozenia systemu (COST
342, 2005).

Zobacz rowniez argument: ,Znalezienie rownowagi jest tym, co przynosi sukces!”
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Oszczedzanie paliwa, a akceptowalnosé
proponowanych dziatan
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Fakt: Zarzadzanie przestrzenig parkingowa ma dobry
wskaznik akceptowalnosé!

Ptatne parkowanie - istotny element systemu zarzgdzania przestrzenig parkingowa - ma najwyzszy
wskaznik akceptowalnosci w poréwnaniu z wieloma innymi dziataniami na rzecz ograniczenia zuzycia
energii transportu i oszczedzenia paliwa.

Na przyktad pomimo, ze podwyzszenie cen paliw lub wprowadzenie optat drogowych/optat za wjazd ma
wiekszy wplyw, ich akceptacja wsrdd obywateli i zainteresowanych stron jest ograniczona. Zmniejszenie
czy nawet zniesienie optat za transport publiczny jest oczywiscie szeroko akceptowane, ale wptyw na
oszczedno$¢ energii lub ograniczenie uzytkowania samochodow jest niski, poniewaz gtéwnym efektem
jest zachecenie rowerzystow i pieszych do korzystania z transportu publicznego.

Dla poréwnania, pfatne parkowanie jest bardzo skuteczne i akceptowalne.

Kolejne badanie dotyczgce wptywu tego rodzaju dziatan pokazuje, ze podniesienie optat parkingowych
zmniejszyto uzytkowanie samochodéw o 20%, podczas gdy wzrost czestotliwosci kursowania transportu
publicznego zmniejszyt uzytkowanie samochodéw o jedynie 1-2% (Kodransky i Hermann, ITDP, 2011),
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Akceptacja dla systemu zarzadzania przestrzenia
parkingowga w Wiedniu, dzielnice 6-9

Nierezydenci Mieszkancy
Opinie pozytywne Opinie pozytywne
67%
40% 46%
16%
Przed Po Przed Po
wprowadzeniem  wprowadzeniu wprowadzeniem wprowadzeniu

Zrodio: COST 342,2005

Fakt: Ludzie zazwyczaj narzekaja przed wprowadzeniem
nowego systemu zarzadzania parkowaniem, ale
poczatkowy opor zamienia sie w poparcie, kiedy zdaja
sobie sprawe z korzysci!

Zarzgdzanie parkowaniem poprawia jakos¢ zycia w miastach i chociaz mieszkancy moga poczatkowo
narzeka¢, kiedy system zostanie wdrozony, z pewnoscig go polubig. Miasta takie jak Amsterdam,
Kopenhaga, Monachium, Londyn, Ghent, Zurych, Strasburg, Barcelona oraz wiele innych, od wielu lat
realizujg system zarzadzania przestrzenig parkingowg i mieszkarcy korzystajg z tej polityki.

~Wptyw nowych zasad dotyczacych parkowania jest imponujgcy: ozywione i prosperujgce centra miast;
znaczgce ograniczenie prywatnych podrézy samochodowych; zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza;
i ogdlna poprawa jakosci zycia” (Kodransky i Hermann, ITDP, 2011). Ten cytat - z amerykanskich
naukowcow badajgcych europejskie podejscie do zarzadzania parkowaniem - doskonale podsumowuje
potencjat systemu w tworzeniu lepszych miast.

Przeprowadzone w Wiedniu badanie ,Przed-Po” pokazuje roznice w podejsciu do realizacji systemu
zarzgdzania parkowaniem. Podsumowujgc, akceptacja dla systemu po realizacji byta znacznie wyzsza
niz przed realizacjg. W przypadku nierezydentéw, odsetek oséb z negatywnym nastawieniem zmniejszyt
sie z 68% do 54%, a odsetek opinii pozytywnych wzrdst z 16% do 40%.Pozytywne nastawienie
mieszkancow wzrosto po wprowadzeniu systemu do 67% (z 46%), natomiast odsetek opinii negatywnych
spadt z 34% do 30% (COST 342, 2005).
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Jakie ma by¢ Twoje miasto?

Zrédto zdjecia: Miasto Gent

Fakt: Zarzadzanie przestrzenig parkingowa chroni
zabytkowe miasta Europy przed tsunami parkujacych
samochodoéw.

Centra zabytkowych miast majg za zadanie nie tylko przyciggac turystow, ale sg tez kluczem do lokalnej
tozsamosci i dumy. Praktycznie Zzadne z gestozabudowanych zabytkowych miast europejskich nie zostato
zaprojektowane w sposob pozwalajgcy zmierzy¢ sie z tak duzg liczbg parkujgcych samochodéw. Oprécz
ograniczania dostepu, potrzebne sg rowniez jasne przepisy oraz zarzgdzanie, gdzie mozna parkowac,
kto moze parkowac, na jak dtugo, w celu ochrony miasta przed przyttaczajgcg inwazjg samochodow i
racjonalnym wykorzystaniem rzadkiego towaru, jakim jest wysokiej jakosci przestrzen miejska.

W ramach ogdélnego programu rewitalizacji, Barcelona dgzyta do zwiekszenia dziatalnosci handlowej,
gospodarczej i rekreacyjnej w centrum poprzez wdrozenie zintegrowanej koncepcji przestrzeni
publicznej. W efekcie miejsca parkingowe na ulicach zredukowano do 24%, dzieki czemu przestrzeh
publiczna, wczesniej ograniczona przez parkujgce samochody, powiekszyta sie. Ograniczenie
przestrzeni parkingowej nie miato wptywu na turystyke, ktoéra w latach 2003—2007 wzrosta (27% wzrost
zapotrzebowania na noclegi, 13% wzrost aktywno$ci turystycznej/rekreacyjnej, jak np. odwiedzanie
restauraciji, biur podrozy, itp.).

Od potowy lat dziewiecdziesigtych miasto Gent zlikwidowato miejsca parkingowe przy ulicach i w
przestrzeni publicznej w zabytkowej cze$ci miasta tworzgc 35 ha deptak. Tendencja spadkowa w latach
1999-2008, w liczbie mieszkancéw nastgpita odwréceniu, natomiast liczba inwestycji na osobe byta020%
wyzsza niz srednia regionalna, a rozwoj nowych firm osiggnat wynik 25% powyzej $redniej regionalne;.
Powyzszy sukces gospodarczy nie wynika wytgcznie z poprawy jakosci zycia spowodowanej zamiang
miejsc parkingowych na przestrzen publiczng, ale zmiany te odegraty znaczgca role w osiggnieciu
powyzszych korzysci ekonomicznych.
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Powierzchnia handlowa przypadajgca na jedno
miejsce parkingowe poza ulicg zwigzana ze sprzedaza
detaliczna, centra miast w Wielkiej Brytanii

= mnigj parkowania
N 4 »
o f=3 o
1 1
*

w
o
]
*
*
L 2
*

N
o

S
|
.

Metr kw. powierzchni handlowej przypadajgcy na jedno

miejsce parkingowe — wyzsza liczba
*
*
*

0 T T T T T
0 5 10 15 20 25 30

Ranking sprzedazy detalicznej (1 = najlepiej)

Zrédto: Miasto Edinburgh, 2005

Fakt: Zarzgdzanie przestrzenia parkingowg nie zniszczy
zycia na gtéwnej ulicy Twojego miasta — przyczyni sie
bowiem do wsparcia lokalnej gospodarki.

Parkowanie w atrakcyjnym miedcie ma mniejsze znaczenie dla sukcesu sklepow niz my$lg ich
wiasciciele. Ludzie wybierajg miejsca, w ktorych robig zakupy na podstawie asortymentu i jakoSci
sklepéw oraz atmosfery danego miejsca. Parkowanie odgrywa pewng role, ale nie jest gtownym
czynnikiem. Badania pokazuja, Zze nie ma zwigzku miedzy iloScig miejsc parkingowych, a sukcesem
danego centrum handlowego.

Ludzie, ktérzy chodzg pieszo, jezdzg na rowerze i korzystajg z transportu publicznego czesciej chodzg
do sklepéw i odwiedzajg wiekszg liczbe sklepdw, niz ci, ktoérzy korzystajg z samochodéw osobowych.

Jezeli kwestia zarzgdzania parkowaniem nie jest uregulowana, klienci i goscie korzystajgcy z
samochodéw mogg mie¢ problem ze znalezieniem miejsca parkingowego w poblizu miejsca docelowego.
Gdy nie ma systemu zarzadzania przestrzenig parkingowa, miejsca parkingowe przed sklepami sg
czesto wykorzystywane przez osoby parkujgce dtuzej (nierzadko przez samych wtascicieli sklepow!) i
nie sg dostepne dla klientow. Henley jest jednym z wielu miast w Wielkiej Brytanii, ktére boryka sie z
podobnym problemem; ,Zatoka bytaby znacznie lepiej wykorzystana, gdyby ograniczono liczbe miejsc
parkingowych, tym samym otwierajgc jg na wiekszg liczbe uzytkownikéw” sugeruje kierownik urzedu
miasta, odnoszac sie do kwestii parkowania na gtéwnej ulicy miasta (Henley Standard, 2013),




Jakos¢ drég dla pieszych miedzy garazami
(parkingami) a centrami handlowymi

by v s D

Zrédto zdjecia: Harry Schiffer - Eltis

Fakt: Parkingi przyjazne uzytkownikom potozone
w bliskiej odlegtosci od kluczowych lokalizacji sa
akceptowalne!

Coraz wieksza liczba samochodéw w wielu miastach Unii Europejskiej sprawia, ze odnosi sie wrazenie,
iz nigdy nie ma wystarczajgco miejsca do parkowania. Ludzie chcieliby parkowaé pod samymi sklepami.
Aby osiggng¢ rownowage miedzy zapotrzebowaniem na przestrzen parkingowa a dostepnoscig miejsc
parkingowych na terenach handlowych, nalezy zapewni¢ rozsadng odlegtos¢ od strefy parkowania,
stanowigcg klucz do skutecznych rozwigzan. Sondaze pokazujg, ze dobrze zaprojektowane trasy
prowadzgce z parkingbw do miejsca docelowego w centrum miasta sg dobrze przyjmowane.
Wyzwaniem jest zmiana ,mapy mentalnej/sposobu myslenia” kierowcow, kidrzy zawsze wydtuzajg czas
i odlegtos¢, ktérg nalezy przejs¢ z parkingu do miejsca docelowego. Mapy i drogowskazy sg tu dobrym
rozwigzaniem.

Kopenhaga jest dobrym przyktadem miasta, ktére znacznie ograniczyto liczbe miejsc parkingowych w
centrum, jednoczes$nie inwestujgc w wysokiej jakosci Sciezki dla pieszych i rowerzystéw.




Inteligentne wykorzystanie ograniczonych
zasobow powierzchni firmy

Zrodho zdjecia: FGM-AMOR

Fakt: System zarzgdzania przestrzenig parkingowa nie
powstrzyma firm przed inwestowaniem w Twoim miescie!

Od lat dziewieédziesigtych Amsterdam systematycznie ogranicza liczbe miejsc parkingowych w
centrum i ma jedne z najwyzszych opfat parkingowych w Europie. Pomimo tego, jest on nadal jednym z
najlepszych miejsc do robienia intereséw wedtug prezeséw najwiekszych firm europejskich (Cushman
& Wakefield, 2012).

Wedtug badania na temat koniunktury w 30 najwiekszych miastach holenderskich, na zlecenie
holenderskiego Ministerstwa Gospodarki, nie znaleziono dowodéw na to, by firmy miaty sie wyprowadzaé
ze wzgledu na brak przestrzeni parkingowej (Ecorys, 2005).

W Oxfordzie, w Anglii, juz w 1973 roku zabroniono budowy parkingdw przy nowych budynkach w
centrum miasta. Miasto wcigz doskonale prosperuje gospodarczo. (Oxfordshire County Council, 2005).
Inwestycje w miejsca postojowe dla rowerdw, wykorzystujgce przestrzen wczesniej zajmowang przez
parkingi samochodowe, stuzg znacznie wiekszej liczbie pracownikéw, wykorzystujgc przy tym tyle samo
lub mniej miejsca. Jest to przyktad inteligentnego wykorzystania ograniczonych zasobdw nieruchomosci
(terenowych) spotki.

Zobacz takze studium przypadku w Nottingham Workplace Levy
http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs02_push_measures_nottinghamwpl.pdf

Zobacz tez studium przypadku: System zarzgdzania przestrzenig parkingowg na Politechnice w Graz w
http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs05 push_measures_tugraz.pdf




Wplywaj na wybér srodka transportu!
Pracownicy z zagwarantowanymi miejscami
parkingowymi /bez miejsc parkingowych we Francji

4
25

3 18 1

Piesi/rowerzysci
B Samochéd
M Transport publiczny
3 —_—
BESANCON GRENOBLE TOULOUSE
zagwarantowane zagwarantowane zagwarantowane
miejsca parkingowe miejsca parkingowe migjsca parkingowe
Tak Nie Tak Nie Tak Nie

procent

Zrédto: Citadins face a I'‘automobilité — analiza poréwnawcza spotecznosci lokalnych w Besangon, Grenoble,
Toulouse, Berne, Genewa i Lausanne, 1998

Fakt: Gwarancja miejsca parkingowego w miejscu pracy
ma znaczny wptyw na wybor srodka transportu.

Wybierajgc srodek transportu na poczatku podrézy - najczesciej z domu — decydujgcym czynnikiem jest
dostepnos¢ miejsc parkingowych w miejscu docelowym. Na przykfad, gwarancja miejsca parkingowego
w miejscu pracy jest kluczowym czynnikiem wptywajgcym na to, ze pracownicy decydujg sie na podroz
samochodem na odcinku dom-praca. Badania przeprowadzone w ré6znych miastach Francji i Szwajcarii
pokazuja, ze pracownicy, ktérzy majg zagwarantowane miejsce parkingowe w miejscu pracy, znacznie
czesciej korzystajg z samochoddw w drodze do pracy niz ci, ktérzy nie majg zagwarantowanych miejsc
postojowych lub sg one ograniczone.

Ograniczenie bezptatnych stref parkowania lub wprowadzenie tylko ptatnych miejsc parkingowych
lub jakakolwiek inna metoda zarzgdzania przestrzenig parkingowg prowadzi do istotnych zmian w
zachowaniu uzytkownikéw samochodow.




Zrédio zdjecia: Robert Press|

Fakt: Zarzadzanie przestrzenia parkingowa przyczynia
sie do zwiekszenia bezpieczenstwa na drogach.

Ze wzgledu na swdj niewielki wzrost, dzieci sg szczegdlnie narazone na ryzyko wypadkoéw na
skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych, przy ktorych zbyt blisko parkujg samochody - nawet przy
niskich predkosciach pojazdéw na terenach zabudowanych, w przypadku gdy pojazdy zaparkowane sg
po obu stronach ulicy. Zarzadzanie przestrzenig parkingowa, w potgczeniu z egzekwowaniem przepiséw
prawa, przyczynia sie do zwiekszenia bezpieczenstwa na drodze poprzez zapewnienie pieszym dobre;j
widoczno$ci na przejsciach, a wszystkim uzytkownikom drég na skrzyzowaniach. W dzielnicach o
gestej historycznej zabudowie z poczatku wieku, gdzie ulice sg ,wykorzystywane” przez zaparkowane
samochody, nawet straz pozarna zacheca do egzekwowania prawa, aby zapewnic sobie dostep w razie
pozaru.
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Naruszenie przepiséw parkingowych nie
jest drobnym (banalnym) wykroczeniem!
I/

Zrédto zdjecia: Foto Wolf

Fakt: Egzekwowanie przepiséow parkingowych jest
koniecznosciag — a nie nekaniem uzytkownikéw
samochodéw.

Egzekwowanie przepisow przez specjalny personel — co przyczynia sie do tworzenia nowych miejsc
pracy - lub za pomocg kamer jest niezbedne, aby unikng¢ bezmysinego i niebezpiecznego parkowania
oraz zapewni¢ prawidtowe funkcjonowanie systemu zarzgdzania przestrzenig parkingowg. Korzystajg
na tym inni uzytkownicy transportu - pojazdy uprzywilejowane lub dostawcze, a takze rowerzysci i
0soby o ograniczonej sprawnosci ruchowej, na wézkach inwalidzkich oraz matki z wézkami dzieciecymi.
Egzekwowanie prawa, majgce na celu ochrone spoteczenstwa przed tamaniem przepiséw parkingowych
jest powszechnie akceptowane. Wprowadzenie przeszkéd mechanicznych na ulicach (np. stupkow),
aby zapobiec tamaniu przepiséw parkingowych, jest gorszym rozwigzaniem, gdyz marnuje przestrzen
publiczng. Jednak w lokalnej kulturze mobilnosci brak przeszkody moze by¢ traktowany jako ,wolne
miejsce parkingowe wszedzie tam, gdzie nie ma przeszkod”.

Egzekwowanie przepiséw parkingowych jestkonieczne, by zagwarantowac, ze uzytkownicy samochodéw
beda przestrzegali przepiséw ustanowionych przez gminy. W przesztosci byt to obowigzek policji, ale
doswiadczenie pokazato, ze lepsze rezultaty przynosi zlecanie tego zadania prywatnym firmom, bez
wzgledu na to, czy jest to egzekwowane przez straznikow patrolujgcych ulice lub przy pomocy srodkéw
technicznych, jak rozpoznawanie numerdw rejestracyjnych przy pomocy kamer.




ALNE STANDARDY

/YCH BUDYNKACH!
—

Standardy parkowania

MINIMUM MAKSIMUM
—-

Fakt: Standardy parkingowe moga mie¢ pozytywny
wptyw na budownictwo i inne projekty mieszkaniowe.

Bardzo czesto koszt budowy miejsc postojowych w garazach lub parkingach podziemnych, moze
wynies¢ od € 20,000 do € 40,000. W wielu projektach budowlanych, parking odgrywa istotng role,
zwlaszcza z punktu widzenia wykonalnosci finansowej projektu. Wymagania parkingowe - znane
réwniez jako standardy parkingowe lub normy parkingowe - sg podstawowym problemem dla firm
zajmujgcych sie obrotem nieruchomosciami i kluczem do zapewnienia réwnowagi miedzy rewitalizacjg
obszaréw miejskich i zrbwnowazong mobilnoscig. Maksymalne standardy parkingowe powinny zastgpi¢
standardy minimalne, zwlaszcza w miejscach, gdzie wystepuje skuteczna kontrola parkowania na ulicy.

Standardy parkingowe moga by¢ zwigzane z dostepnoscig danego terenu, na przykiad dla transportu
publicznego. Jesli dany teren ma dobrze rozwinietg infrastrukture transportowg, mniej oséb bedzie
chciato korzysta¢ z samochodu. Minimalne wymagania parkingowe mogg by¢ réwniez eliminowane
poprzez stymulowanie zréwnowazonego rozwoju, co ostatnio miato miejsce w Sao Paulo (ITDP, 2014)
lub od wielu lat w Amsterdamie, Zurychu, w niektorych czesciach Paryza lub w znacznej czesci Wielkiej
Brytanii.
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Stawki zalezg od polityki i jej zamierzen

Zrédio zdjecia: ©iStock.com/faberfoto_it

Fakt: Odpowiednie stawki, ceny i kary sg kluczem do
sukcesu zarzadzania przestrzenig parkingowa.

Dtugoterminowe inwestycje w parkingi kubaturowe- prywatne lub publiczne - w wiekszosci przypadkéw
byly podstawowg polityki parkingowej na wielu obszarach. W teorii, optaty powinny by¢ zrbwnowazone
— zaréwno na parkingach kubaturowych, jak i na ulicach. Jednak zwigzek miedzy ceng miejsc
parkingowych poza ulicami i na ulicach jest rézny w ré6znych miastach. Niektore miasta stosujg wyzsze
opfaty za parkowanie na ulicy, inne maja wyzsze ceny za parkowanie poza ulicami. Ogdlnie rzecz biorac,
wyzsze opfaty za parkowanie na ulicy — w poréwnaniu z optatami za parkowanie poza ulicami - mogg
doprowadzi¢ do zmniejszenia ruchu zwigzanego z poszukiwaniem miejsca parkingowego i sprawic, ze
parkingi stang sie bardziej konkurencyjne. To wazna strategia w negocjacjach z inwestorami prywatnymi
w zakresie budowy parkingéw.

Zobacz réwniez argument ,Ograniczenie ruchu zwigzanego z poszukiwaniem miejsca do parkowania”.




DZANIE PRZESTRZENIA
IGOWA SIE OPLACA!

Wykorzystanie optat parkingowych w Amsterdamie

Budzet
miasta

fundusz zarzadzanie i

mobilnosci utrzymanie
systemu parkowania

31% rowerzysci
18% transport publiczny 23% 39% 389%
B 13% Bezpieczenstwo
I 38% pozostate 160 mIn euro/rok

Zrédto: Amsterdam Mobility Fund, 2014

Fakt: Zarzadzanie przestrzenia parkingowa moze
zwiekszy¢ dochody gminy, a srodki te mozna
wykorzysta¢ na wspieranie zrownowazonej mobilnosci!

Bardzo czesto miasta w kwestii swoich budzetéw sg uzaleznione od szczebla centralnego. W ostatnich
latach ciecia budZzetowe miaty miejsce niemal wszedzie. Podatki od nieruchomosci sg w wielu miastach
gtéwnym zrédtem lokalnych przychoddéw. Z wyjatkiem nielicznych miast, wartos¢ nieruchomosci w
Europie spadta, zmniejszajgc tym samym lokalne przychody. Zarzgdzanie przestrzenig parkingowg lub,
jeszcze lepiej, strategia PUSH & PULL, mogg przyczynic sie do zwiekszenia przychodéw komunalnych
bez koniecznosci zwiekszenia — czy zmniejszenia - presji fiskalnej na mieszkancach, a jednoczesnie
poprawi¢ jakos¢ alternatywnych srodkéw transportu. Przychody te powinny (przynajmniej czesciowo)
by¢ przeznaczone na finansowanie zréwnowazonych $rodkéw transportu.

W Amsterdamie, na przyktad, przychody brutto z ptatnego parkowania w 2012 wyniosty ok. 160 min
euro. Ok. 38% $rodkow przeznaczono na zarzgdzanie i utrzymanie systemu parkowania, 39% trafito do
ogolnego budzetu miasta, a 23% przeznaczono na finansowanie dziatan w zakresie mobilnosci (31%
dla rowerzystow, 18% dla transportu publicznego, 13% dla poprawy bezpieczenstwa etc.). To tworzy
Fundusz Mobilnosci Amsterdamu (Amsterdam Mobility Fund). Inne miasta, takie jak Gent, Barcelona,
Graz czy Nottingham (z Workplace Parking Levy) zaczety wprowadza¢ podobne rozwigzania.

Dalsze informacje na temat projektu PUSH & PULL sg dostepne na www.push-pull-parking.eu




Contrlled
ZONE

Projekt wspétfinansowany z programu Unii
Europejskiej ,Inteligentna Energia dla Europy”

Autorzy ponoszg petng odpowiedzialnos¢ za tres¢ niniejszej publikacji. Tres$¢ ta niekoniecznie odzwierciedla stanowisko
Unii Europejskiej. EASME ani Komisja Europejska nie ponoszg odpowiedzialnosci za wykorzystanie informaciji
zawartych w tych tresciach.



