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Pagrjstos priezastys
automobiliy stovéjimo valdymui
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PUSH&PULL - “Automobiliy stovéjimo viety valdymas ir skatinimo
priemoniy paketas, kaip sékminga ir pasiteisinanti strategija, miesto
transporto efektyvesniam energijos naudojimui.”

Pagrindiniai “PUSH&PULL" tikslai yra Sie:

* Taupyti energijg, naudojimgsi automobiliais keiiant j naudojimgsi darnesnémis
transporto priemonémis;

* Vietos ekonomikos kélimas, skatinant racionalesnj pozidrj j automobiliy statymg bei
iSvengiant papildomy i8laidy automobiliy stovéjimo aiksteliy statybai, taip padedant
miestams taupyti [éSas; ir

+ Padéti norintiems jdiegti panasig sistemag, suteikiant reikiamas zinias apie automobiliy
statymo problemy mazinima, ir parengti stiprius politinius argumentus.

Projektas apima automobiliy stovéjimo irjudumo valdymo jdiegimg 7 miestuose ir 1 universitete.
Visi dalyviai parengs esminj finansavimo modelj, kad uz automobiliy stovéjimg gauti pinigai
bity panaudoti darniam judumui finansuoti.

Sis leidinys yra parengtas projekto partneriams ir tregiosioms $alims, surinkus informacijg
i esamy tyrimy ir leidiniy, pateikiant esmineg ir svarbiausig informacijg.. Mes maloniai Jums
sidlome naudotis Sios brosidros turiniu ir juo dalintis. Kai naudosités ir skleisite Sioje broSidroje
esanCig informacijag, prasome vadovautis tinklalapyje push-pull-parking.eu pateikiama
informacija.

Si brosidra yra parengta ir sudaryta toliau i$vardinty asmeny i§ “PUSH&PULL” konsorciumo:
Tom Rye, Giuliano Mingardo, Martina Hertel, J6rg Thiemann-Linden, Robert Pressl, Karl Heinz
Posch ir Marta Carvalho.

Kontaktai:

Robert PRESSL
El. pastas: pressi@fgm.at
Forschungsgesellschaft Mobilitdt FGM - Austrian Mobility Research AMOR

Leidimas: 2015 m. sausis




Kadangi asmeniniais automobiliais vazinéjama vidutiniskai

tik vieng valandg per dieng, nesunku suprasti, kodél stovintis
e Y transportas reikalauja ypatingo démesio. Taciau dideliy
automobiliy stovéjimo aiksteliy statyba atvykimo vietose yra
brangi ir daznai nesuderinama su aplinka. ISmintingiau yra
spresti automobiliy stovéjimo klausimg veiksmingesniu budu
— valdyti automobiliy stovéjimg! Plétojant miestg ir transportg
yra labai mazai tokiy sriciy, kurios galéty taip palankiai paveikti
gyvenimo kokybe, elgesioirnaudojimositransporto priemonémis
jprocCius, kaip automobiliy stovéjimo erdviy valdymas.

TaCiau vieSuose debatuose automobiliy stovéjimas retai
bldna aptariamas racionaliai. Daug dazniau tai blina emocinis
gyventojy ir Zurnalisty vertinimas, Kkuris priimantiems
sprendimus neleidzia jgyvendinti protingos ir tvarios miesto
transporto politikos.

Sioje brosidroje pateikiamos Zinios, kuriy reikia norint parengti
pagrjstus politinius argumentus, galin€ius sumazinti automobiliy stovejimo problemas, ir tokiu
badu plétoti darny transportg. Tai turéty sustiprinti politiky, sprendimy prieméjy ir jy skleidéjy,
kaip antai zurnalistai, pozicijg procese, kai priimami i§ pirmo Zvilgsnio nepopuliaris, bet i3 tiesy
racionalus ir ekologiskai motyvuoti sprendimai sutvarkyti automobiliy statymg gatvése ir toliau
nuo jy.

Argumentai pagrindziami faktais ir apskaiCiavimais, kartu pateikiamos iliustracijos ar diagramos
bei aiSkinamasis rastas, kurj yra lengva suprasti ir galima greitai apibendrinti esminius
argumentus. Sudétingesniems klausimams pateikiamos nuorodos j smulkesnius apraSymus.

Projekto ,PUSH&PULL" tikslas — pagerinti Europos miesty judumg, valdant automobiliy
stovéjimo erdves, pasitelkiant judumo valdymo priemones. Jvedus mokescius uz automobiliy
stovéjimg, padidinus automobiliy stovéjimo rinkliavas, sumazinus ar apribojus erdves
automobiliy statymui arba taikant panaSias priemones, automobiliy vairuotojai bus ,stumiami®
naudotis darnesnémis transporto priemonémis. Tuo paciu metu, i automobiliy stovéjimo
valdymo gautos pajamos gali bati naudojamos alternatyvy populiarinimui, tokiu badu ,traukiant®
arba skatinant vartotojus vaziuoti vieSuoju transportu, vaik€ioti pés€iomis, minti dviracius ar
naudotis kitomis darniomis transporto priemonémis.

Sis pozidris yra novatorigkas keliuose Europos miestuose ir turi didelj potencialg bditi pritaikytas
kituose miestuose. Galimybé padidinti miesty pajamas, pritaikius §j vidinio finansavimo
mechanizma — gauti pajamas, kuriomis gali bati finansuojami projektai, palaikantys alternatyvias
transporto rusis, — yra ypatingai svarbi ekonominés krizés metu.

Robert Pressl|
,PUSH&PULL" koordinatorius




“Stumimo” priemoniy palyginimas

automobiliy stovéjimo valdymas

@ gerai primamas
@ greitai jgyvendinamas
® mazos investicijos

keliy apmokestinimas /
spusciy apmokestinimas
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@ politiSkai gincytinas
@ jgyvendinamas per vidutinj laikotarpj
@ didelés investicijos

Faktas: automobiliy stovéjimo valdymas yra judumo

mieste suvaldymo pagrindas.

IS esmés kiekviena kelioné automobiliu baigiasi automobiliy stovéjimo vietoje. Atitinkamai, valdyti
automobiliy stoveéjimo erdves reidkia valdyti naudojimosi automobiliais poreikj ir splstis. Palyginti su
kitomis transporto politikomis, kuriy tikslas suvaldyti naudojimgsi automobiliais, automobiliy stovéjimo
valdymas turi du aiskius privalumus:

Automobiliy stovéjimo valdymui dazniausiai neprireikia dideliy investicijy, tokiy kaip naujy
keliy tiesimui arba vieSojo transporto sektoriaus didinimui, ir todél jis gali bati jgyvendintas per

salygiskai trumpg laika;

Kai kurios automobiliy stovéjimo valdymo priemonés jau yra jdiegtos beveik visuose dideliuose
Europos miestuose. Dél to automobiliy stovéjimo valdymas tampa daug priimtinesnis
visuomenei negu nauji budai suvaldyti naudojimasi automobiliais, pavyzdZiui, jvedant spisciy
mokesc¢io model.




Erdvés naudojimas stovin¢iam transportui ir jvairiy
transporto priemoniy naudojimo pasiskirstymas
Grace, Austrijoje
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stovin¢iam transportui naudojimo pasiskirstymas

Saltiniai: Austrijos judumo tyrimas 2011 m. ir Graco miestas 2013 m.

Faktas: vieSosios erdvés yra labai vertingos ir
todel turéty buti mokamos, jei naudojamos statyti
automobiliams.

Kiekviena automobilio stovéjimo vieta uzima nuo 15 m? iki 30 m?, o vidutinis vairuotojas kiekvieng dieng
pastato savo automobilj 2-5 skirtingose vietose. Tankiai apgyvendintuose Europos miestuose augant
gyventojy skaiciui iSkilo klausimas, ar ir taip nepakankama vieSgjg erdve skirti automobiliy stovéjimo
aikSteléems baty iSmintinga socialiné politika ir ar gera mintis statant naujus pastatus skatinti statyti ir
automobiliy stovejimo aiksteles (Kodransky ir Hermann, ITDP, 2011)

VieSoji erdve, tankiai apstatytose vietovése, yradidesnés vertés socialiniu, ekonominiu ir aplinkosaugos
poZidriu, jei ji iSnaudojama kokiu nors kitu tikslu nei nemokamam automobiliy statymui. Kaip ir
dauguma kito reto kolektyvinio turto, Si erdvé turi bati naudojama uz jg susimokant. Tyrimas parodé,
kad, pavyzdziui, zaliosios zonos jrengimas turéty daugiau teigiamo poveikio miesto pastaty vertei nei
automobiliy aikstelés jrengimas. Taigi apskritai jokia vieSoji erdvé miesty centruose neturéty bati skirta
nemokamam automobiliy stovéjimui.

Austrijos mieste Grace atliktu tyrimu dél vieSyjy erdviy naudojimo nejudanciam transportui nustatyta,
kad 92 proc. jy yra naudojama statyti automobiliams (j tai néra jtrauktos privacios stovéjimo aikstelés
ir garazail!). Tik 2 proc. yra naudojami statyti dviraciams, 3 proc. yra erdvés, kurias galima priskirti
vieSojo transporto stoteles ir traukiniy stotis). Sis tyrimas atskleidzia nejtikéting privilegijg vie$asias
erdves naudoti automobiliy statymui, palyginti su faktiniu transporto priemoniy naudojimo pasiskirstymu.

Taip 2vilgtelkite j atliktg tyrimg “Istorinis kompromisas — automobiliy stovéjimo aik&teliy kiekio limitas
Ciuriche, Sveicarija” elektroniniu adresu
http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs07_push_measures_supplycapzurich.pdf




Aktyvaus automobiliy stovéjimo
valdymo Miunchene rezultatai

75%
61%
14% ISaugo dviraciy Padaugéjo
25% naudojimas pésciyjy

40% Sumazeéjo bendras
Sumazéjo paliekangiyjy automobiliy naudojimas
automobilj visai nakdiai
Sumazeéjo
paliekanciyjy
automobilj ilgam laikui

Saltinis: Kodransky ir Hermann, ITDP, 2011

Faktas: automobiliy stovéjimo valdymas turi teigiama
poveikj keliavimo budo pasirinkimui, ir tokiu budu —
gyvenimo kokybei.

Politika, skatinanti jrengti pernelyg daug automobiliy stovéjimo viety, didina eismo spdstis ir apsunkina
pasiekiamumag visiems: péstiesiems, dviratininkams, vie$ojo transporto naudotojams arba automobiliy
vairuotojams. Nepaisant to, kad daugelj mety miestuose buvo vis daugiau jrengiama automobiliy
stovéjimo aiksteliy, eismo spustys padidéjo; tai aiSkiai parodo automobiliy statymo valdymo poreikj.
Veiksmingos automobiliy statymo valdymo strategijos yra iSmanus bidas spresti ribotos prieigos ir
nepakankamos vieSosios erdvés problemas.

XX a. paskutiniojo deSimtmecio pradzioje Miuncheno mieste buvo skirta daugiau démesio automobiliy
stovéjimo valdymui, kaip budui sumazinti naudojimasi automobiliais miesto centre. Tuo metu spastys ir
ilgai automobilius aikstelése paliekantys vairuotojai buvo pripazinti pagrindiniais veiksniais, trikdanciais
gyvenimo kokybe. Buvo imtasi keliy priemoniy; buvo pasirinkti du gyvenamieji rajonai, kuriuose siekta
sumazinti laisvy stovéjimo viety Zvalgymosi (kai vazinéjama ratais ir ieSkoma laisvos vietos). Atidziai
iSanalizavus, kaip rajono gyventojai ir lankytojai stato automobilius, buvo imtasi aktyvaus automobiliy
statymo valdymo. Po mety rezultatai buvo stulbinantys: 25 proc. sumazéjo visai nakciai paliekamy
automobiliy, 40 proc. sumazéjoilgam laikui paliekamy automobiliy, o laisvy stovéjimo viety Zvalgymasis bei
neleistinas automobiliy statymas beveik iSnyko. 2008 metais, pragjus beveik deSimtmeciui nuo aktyvaus
automobiliy stovéjimo valdymo jvedimo, visame miesto centre naudojimasis automobiliais sumazéjo
14 proc., naudojimasis dviraciais iSaugo 75 proc., o vaikS€iojimas — 61 proc. (Kodransky ir Hermann,
ITDP, 2011).




TE AUTOMOBILIO
AIESKOS EISMA!

Vidutinis laikas laisvos stovéjimo vietos paieSkoms
Viena, 6-9 rajonai

9 min
3 min
pries jdiegiant automobiliy jdiegus automobiliy
stovéjimo erdvés valdyma stovéjimo erdves valdyma

Saltinis: COST 342, 2005

Faktas: valdant automobiliy stovéjimg trumpiau
zvalgomasi laisvos vietos automobiliui pastatyti!

Laisvos vietos automobiliui zvalgymasis (automobilio stovéjimo vietos paieSkos eismas) lemia ne tik
papildomas iSlaidas vairuotojams (papildomos laiko ir kuro sgnaudos), bet taip pat sukelia neigiamas
iSorines pasekmes visuomenei, tokias kaip padidéjusi tarSa, triukdmas ir eismo jvykiai. 2011 m.
Kodransky ir Hermann, ITDP, 2011 apytiksliai paskaiciavo, kad iki 50 proc. eismo spisciy sukelia
vairuotojai, vazinéjantys ratais ir ieSkantys pigesnés vietos automobiliui pastatyti. Patirtis rodo, kad
efektyvus automobiliy stovéjimo valdymas kartu su ekonominiais modeliais, kurie suderina automobiliy
stovéjimo gatvése ir ne gatvése rinkliavas, Zzymiai gali sumazinti laisvy statymo viety zvalgymasi.
Situacijos vertinimas Vienos 6-9 rajonuose prie$ ir po sistemos jdiegimo rodo, kad automobiliy
statymo paieSkos eismas sumazéjo nuo 10 milijony automobiliu nuvaZiuoty kilometry per metus iki
3,3 min. kilometry per metus. O prie$ jdiegiant automobiliy stovéjimo viety valdyma, laisvos statymo
vietos paieSkos sudaré 25 proc. bendro eismo apimties, dabar tai sudaro tik 10 proc. Vienos 6-9
rajonuose buvo iSsiaidkinta, kad jdiegus automobiliy stovéjimo erdvés valdyma, vidutinis laikas, kurio
prireikia surasti vietg automobiliui pastatyti, sutrumpéjo nuo 9 iki vos 3 minuciy (COST 342, 2005).

Taip pat ziGrékite argumentg “Aukso vidurio ieSkojimas atnesa sékme!”




VEIKS

Kuro taupymo priemoniy ir visuomenés
priimtinumo palyginimas
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Salltinis: ES projektas — PORTAL 2003

Faktas: valdant automobiliy stovéjimg gaunamas
teigiamas poveikio ir priimtinumo santykis!

Mokamas automobiliy stovéjimas — esminé automobiliy stovéjimo valdymo sudedamoji dalis — turi
geriausig poveikio-priimtinumo santykj, palyginti su daugeliu kity priemoniy, kuriomis siekiama sumazinti
transportui sunaudojamag energijg ir taupyti kura.

Nors, pavyzdziui, padvigubintos kuro kainos arba keliy mokestis, ar spisciy apmokestinimas turi
didesnj poveikj, jy priimtinumas gyventojams ir suinteresuotiems asmenims, turi ribas. Sumazintos arba
netgi nulinés vieSojo transporto rinkliavos, Zinoma, yra labai priimtinos, taciau jy poveikis energijos
taupymui arba naudojimosi automobiliais mazinimui yra labai mazas, kadangi pagrindinis jy poveikis
bdty dviratininkus ir péscCiuosius paversti vieSojo transporto keleiviais.

Palyginti su tuo, mokamos vietos automobiliy stovéjimui yra labai veiksminga ir nuosaikiai priimtina
priemoneé.

Kitas tyrimas dél tokios rasies priemoniy rodo, kad, padvigubinus automobiliy stovéjimo mokescius,
naudojimasis automobiliais sumazéjo 20 proc., tuo tarpu, panasiai padidinus naudojimosi vieSuoju
transportu daznj, buvo prognozuojama sumazinti naudojimgsi automobiliais tik menkais 1-2 proc.
(Kodransky ir Hermann, ITDP, 2011).




IS PASIPRIESINIMAS

—
IRSTA PALAIKYMU!

Teigiamas poziuris automobiliy statymo valdymui
Viena, 6-9 rajonai

Gyvenantieji kitur Gyventojai
teigiamas poziiris teigiamas pozidris
67%
40% 46%
16%
pries jdiegimg po jdiegimo pries jdiegima po jdiegimo

Saltinis: COST 342, 2005

Faktas: zmonés dazniausiai skundziasi pries tai, kai
pradedama taikyti automobiliy stovéjimo valdyma,
taciau pirminis pasiprieSinimas virsta palaikymu, kai
jie suvokia daroma poveikj!

Automobiliy stovéjimo valdymas pagerina miesty gyvenimo kokybe, ir nors miesto gyventojai gali
skystis, kai jis bus planuojamas, jiems patiks, kai jau bus jdiegtas. Tokie miestai kaip Amsterdamas,
Kopenhaga, Miunchenas, Londonas, Gentas, Ciurichas, Strasbiras, Barselona ir t. t., turi senas
automobiliy sovéjimo valdymo jdiegimo tradicijas, ir gyventojai patiria Sios politikos privalumus.

“Siy naujyjy automobiliy stovéjimo politiky poveikis yra jspdingas: atsigavo ir suklestéjo miesty centrai,
Zymiai maziau vazinéjama asmeniniais automobiliais, sumazéjo oro tarsa, ir bendrai pageréjo gyvenimo
kokybé” (Kodransky ir Hermann, ITDP, 2011). Si Amerikos tyréjy, studijuojanéiy europietiskg pozidrj j
automobiliy stovéjimo valdyma, citata tobulai apibendrina automobiliy stovéjimo valdymo potencialg
sukurti gerove miestuose.

Vienoje atliktas “Prie$ ir po” tyrimas atskleidzia poziriy skirtumus prie$ ir po automobiliy stovéjimo
valdymo jvedima. Apibendrinant, jdiegus sistema, poZiris j jg buvo Zymiai palankesnis nei prie$ jdiegima.
Gyvenanciy kitur ir turéjusiy neigiamg pozidrj sumazéjo nuo 68 proc. iki 54 proc., tuo tarpu teigiama
nuomoné padidéjo nuo 16 proc. iki 40 proc. Vienoje gyvenanciyjy teigiamas pozidris po jdiegimo iSaugo
iki 67 proc. (nuo 46 proc.), 0 neigiamas pozilris sumazéjo nuo 34 proc. iki 30 proc. (COST 342, 2005).
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Kokio savo miesto norite?

Nuotraukos Saltinis: Gento miestas

Faktas: automobiliy stovéjimo valdymas apsaugo
Europos istorinius miestus nuo stovinéiy automobiliy
cunamio.

Seny miesty centrai svarbis ne tik tuo, kad pritraukia turistus, bet yra ir vietinio tapatumo ir gyventojy
pasididziavimo pagrindas. 18 esmés né vienas i$ tankiai apgyvendinty seny Europos miesty nebuvo
pastatytas planuojant didelj stovingiy automobiliy kiekj. Be privaziavimo apribojimy, aiSkus reguliavimas
ir valdymas, kur statyti automobilj, kas gali statyti, kaip ilgai ir uz kiek, yra esmé norint apsaugoti istorinius
miestus nuo nenugalimos automobiliy invazijos ir racionaliai iSnaudoti ribotus turtus — aukstos kokybés
vieSg miesto erdve.

Viso miesto atnaujinimo kontekste Barselonos didmiestis sieké sustiprinti komercines, ekonomines ir
laisvalaikio veiklas miesto centre, jdiegiant kompleksine vieSy erdviy koncepcijg. Automobiliy statymas
gatvése buvo sumazintas iki 24 proc. ir padinta laisva nuo automobiliy vieSoji erdve. Automobiliy
stovéjimo viety sumazinimas neturéjo jokios jtakos turizmo veiklai, kuri laikotarpiu nuo 2003 iki 2007 m.
iSaugo (27 proc. iSaugo apgyvendinimo poreikis, 13 proc. padidéjo turizmo ar laisvalaikio veiklos, tokios
kaip apsilankymas restoranuose, kelioniy agentarose ir pan.).

Nuo XX a. paskutiniojo deSimtmecio vidurio Gente uzdrausta statyti automobilius gatvése ir vieSosiose
erdvése istoriniame miesto centre, vietoj to sukurta 35 hektary ploto pésciujy zona. Nuo 1999 iki 2008
m., skirtingai nei anksciau, nustojo mazZéti miesto gyventojy, o investicijos vienam asmeniui buvo 20
proc. didesnés nei regiono vidurkis bei 25 proc. daugiau nei regiono vidurkis atsirado naujy jmoniy.
Si ekonomikos sékmé negali biiti aiSkinama vien tik gyvenimo kokybés geréjimu, nulemtu automobiliy
stovéjimo viety gatvése pakeitimu | vieSgsias erdves, tadiau Sie pokyciai turéjo jtakos pasiekiant
ekonominés naudos.
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Mazmeninés prekybos ploto, tenkanéio ne gatvéje
esanciai automobiliy statymo erdvei, sgsaja su pardavi-
mo rezultatais Didziosios Britanijos miesty centruose
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kuo didesnis skaiius, tuo maziau erdvés tenka automobiliy statymui

Mazmeninés prekybos ploto sanlykis su automobiliy statymo erdve —

o

0 5 10 15 20 25 30

MaZzmeniniy pardavimy reitingas (1 = auk3ciausias)

Saltinis: City of Edinburgh, 2005

Faktas: automobiliy stovéjimo valdymas nesuzlugdys
jusy centriniy gatviy — jis parems vietine ekonomika.

Automobiliy stovéjimas patraukliame mieste yra maziau svarbus sékmingai veikianéioms parduotuvéms,
nei parduotuviy savininkai mano. Kur apsipirkti, Zmonés pasirenka pagal parduotuviy kategorijg ir
kokybe bei aplinkos atmosferg. Galimybé pastatyti automobilj turi reikSmés, bet tai néra pagrindinis
veiksnys. Tyrimas rodo, kad tarp esamy viety pastatyti automobilj kiekio ir prekybos centro sekmingumo
NERA JOKIO rysio.

Zmonés, kurie | parduotuves keliauja pésti, dviragiu ar vieSuoju transportu, apsilanko jose dazniau ir
uzsuka j daugiau parduotuviy nei tie, kurie atvaziuoja automobiliais.

Jei automobiliy stovéjimas néra reguliuojamas, automobiliais atvyke parduotuviy pirkéjai ir lankytojai
sunkiai randa kuo artimesne vietg Salia parduotuvés, kurioje nori apsilankyti. Kai néra automobiliy
stovéjimo valdymo, vietas prie pat parduotuviy daZnai uZima ilgam laikui automobilius pasistate
vairuotojai (ne retai tai patys parduotuviy savininkail), vietoj to, kad jas palikty klientams. Henley yra
vienas i$§ daugelio Jungtinés Karalystés miesty, kuriame susiduriama su $ia problema; “Si teritorija baty
daug geriau iSnaudota, jei automobiliy stovéjimas buty apribotas, tuomet Sia vieta pasinaudoty daugiau
Zmoniy” — tai yra miesto centro valdytojo patarimas dél automobiliy stovéjimo jo vietinéje pagrindinéje
gatveje (Henley Standard, 2013).




Faktas: Vairuotojams yra patrauklesnés tos automobiliy
stovéjimo aikstelés, nuo kuriy pés€iomis lengvai galima
pasiekti svarbiausias vietas!

Itin didéjantis automobiliy kiekis daugelyje ES miesty sudaro jspidj, kad automobiliy stovéjimo aiksteliy
niekada nebus gana. Zmonés noréty statyti automobilius $alia parduotuviy. Kad bty pasiekta pusiausvyra
tarp automobiliy stovéjimo viety poreikio ir esamos erdvés apsipirkimo vietose, veiksmingas sprendimas
yra tinkamas atstumas nuo stovéjimo aiksteliy éjimui pésciomis. Tyrimai rodo, kad patraukliai jrengtos
trasos eiti nuo automobiliy garazy iki miesty centruose esanciy tiksliniy viety yra pakankamai priimtinos.
ir atstuma, reikalingg nueiti nuo automobilio stovéjimo vietos iki tikslo vietos. Padeda Zemélapiai arba
kelrodziai.

Kopenhaga yra geras pavyzdys miesto, kuris Simtais sumaZzino automobiliy stovéjimo viety miesto
centre ir tuo paciu metu investavo j aukstos kokybés pésciyjy tinklg ir dviraciy takus.




ONES NEISSIKELS DEL
STOVEJIMO VIETY)!
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Nuotraukos $altinis: FGM-AMOR

Faktas: automobiliy stovéjimo valdymas neatgrasins
imoniy investuoti j jusy miesta!

Nuo XX a. paskutiniojo deSimtmecio Amsterdamo miesto centre buvo sumazinta automobiliy stovéjimo
viety, ir €ia yra vienos i$ auk&ciausiy automobiliy statymo gatvéje rinkliavy Europoje. Nepaisant to, anot
didziausiy Europos jmoniy generaliniy vykdanéiyjy vadovy, Amsterdamas, iki Siol yra viena geriausiy
viety verslui (Cushman ir Wakefield, 2012).

Olandijos Ekonomikos reikaly ministerijos uzsakytas tyrimas apie verslo klimatg 30 didziausiy Nyderlandy
didmiesciy ir miesty parodé, jog néra jokiy patvirtinimy, kad kuri nors jmoné buty persikélusi kitur dél
viety statyti automobiliams triikumo (Ecorys, 2005).

Oksfordo miestas Anglijoje 1973 m. uzdraudé jrenginéti automobiliy stovéjimo aikSteles, statant naujus
pastatus miesto centre. Ekonomine prasme jis vis dar islieka labai sékmingas miestas (OksfordSyro
apygardos Taryba, 2005).

Investicijos | dviraciy stovéjimo vietas, kurioms naudojama erdvé anks€iau buvo uzimta automobiliy,
tarnauja daug didesniam darbuotojy bdriui, iSnaudojant tg patj arba mazesnj plotg. Tai yra sumanus
jmonés ribotos nekilnojamojo turto erdvés iSnaudojimas.

Taip pat 2vilgtelkite  atliktg tyrimg“Notingemo darbo vietos rinkliava” elektroniniu adresu
http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs02_push_measures_nottinghamwpl.pdf

Taip pat 2vilgtelkite | atliktg tyrimg “Automobiliy stovéjimo valdymo sistema Technikos universitete
Grace” elektroniniu adresu http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs05_push _measures_tugraz.pdf
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Darykite jtakg kelionéms j darbg ir namo!
Darbuotojai su (be) garantuotomis(-ty) automobiliy statymo vietomis(-ty) Prancizijoje
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Pésciomis / Dviraciu

B Automobiliu

M viesuoju transportu

BEZANSONAS GRENOBLIS TULUOZA
Garantuota automobilio Garantuota automobilio Garantuota automobilio
procentiné dalis stovéjimo vieta stovéjimo vieta stovejimo vieta
Taip Ne Taip Ne Taip Ne

Saltinis: Citadins face a I'‘automobilité - lyginamoji vietiniy bendruomeniy analizé
Bezansone, Grenoblyje, TulGzoje, Berne, Zenevoje ir Lozanoje, 1998.

Faktas: garantuotos vietos statyti automobilj Salia
darbovietés turi reikSmingos jtakos naudojamy
transporto priemoniy pasirinkimui.

Kai kelionés pradZios vietoje — daZniausiai namuose — sprendZiama, kokig transporto priemone pasirinkti,
lemiantis sprendimo veiksnys yra galimybés pasistatyti automobilj kelionés tikslo vietoje tikimybé.
Pavyzdziui, garantuota vieta automobiliui Salia darbovietés yra esminis veiksnys darbuotojams nuspresti
i namy j darbg vaZiuoti savo automobiliu. Tyrimai jvairiuose Prancizijos ir Sveicarijos miestuose rodo,
kad 3alia darbovietés garantuotg vietg automobiliui turintys darbuotojai kelionei j darbg naudoja savo
automobilj daug dazniau nei tie, kurie tokios vietos neturi, ar tokia vieta yra ribotai prieinama.

Laisvo automobiliy stovéjimo ribojimas arba galimybé tik mokamai palikti automobilj, arba bet koks
kitoks automobiliy stovéjimo viety valdymas paskatins reikSmingas automobiliy naudotojy keliavimo
elgesio permainas.




Nuotraukos Saltinis: Robert Pressl|

Faktas: automobiliy stovéjimo valdymas prisideda prie
saugumo keliuose!

Dél savo zemesnio tgio vaikai labai rizikuoja pakliditi j eismo jvykius sankryzose arba pésciyjy peréjose,
kur automobiliai sustatomi per arti vieni kity — gyvenamosiose zonose su abejose gatvés pusése tankiai
sustatytais automobiliais rizika iSlieka net automobiliui vaZiuojant létai. Automobiliy stovéjimo valdymas,
ypac su tuo susijusiy reglamenty ir jstatymy vykdymas, labai prisideda prie saugumo keliuose, nes
uztikrina gerg matomumag péstiesiems peréjose ir visiems eismo dalyviams sankryZose. Tankiai
apgyvendintuose senesniuose miesty rajonuose, kur gatvés perpildytos stovin&iais automobiliais, net
gaisrininky brigados pasisako uz tinkamg priverstinj reguliavimg, kad baty uztikrinta prieiga, kai kyla
gaisras.




Automobiliy stovéjimo taisykliy pazeidimas néra
nereikSmingas nusizengimas!

Nuotraukos $altinis: Foto Wolf

Faktas: automobiliy stovejimo taisykliy pazeidimy
kontrolé yra butina — tai néra kabinéjimasis prie
automobiliy vairuotojy.

VieSosios tvarkos kontrolé samdant darbuotojus (taip sukuriamos naujos darbo vietos) arba naudojant
kameras yra svarbi, norint iSvengti neapdairiai ir pavojingai pastatomy automobiliy bei paprasc&iausiai
uztikrinti, kad automobiliy stovéjimo valdymas veikty. IS to laimi ir kiti transporto naudotojai — pagalbos
tarnyby arba kroviniy pristatymo transportas, taip pat dviratininkai arba judéjimo negalig turintys
Z2monés — nejgaliyjy veZiméliuose ar su vaiktyne, arba motinos su kudikiais veZiméliuose. Priverstiné
kontrolé, kad visuomené bty apsaugota nuo automobiliy statymo taisykliy pazeidinéjimo, yra labai
priimtina. Fiziniy kliG¢iy jrengimas gatvése (tokiy kaip stulpeliai), kad baty iSvengta automobiliy statymo
pazeidimy, néra pats tinkamiausias sprendimas nes tai uZzima vie3gjg erdve. Jei néra klitciy, vietinéje
judumo kultdiroje tai gali bati suprasta kaip “galima statyti automobilj visur, kur néra kliGéiy”.

Automobiliy stovéjimo kontrolebdtina uztikrinti, kad automobiliy naudotojai laikytysi savivaldybiy
nustatyty automobiliy stovejimo taisykliy. Seniau buvo manoma, jog §j darbg turi atlikti policija, taciau
patirtis rodo, kad geresniy rezultaty daznai pasiekiama, kontolés darbg perduodant privadioms
kompanijoms, nesvarbu, ar tai atlieka gatvése patruliuojantys priziGrétojai, ar jgyvendinama labiau
techninémis priemonémis — automobiliais skenuojant ir atpazjstant valstybinius numerius.




|, O NE ZEMIAUSI

IMO STANDARTAI
ASTATUOSE!

Automobiliy stovéjimo strandartai

AUKSCIAUSI ZEMIAUSI

Faktas: automobiliy stovéjimo standartai gali tureéti
teigiamos jtakos gyvenamyjy namy statybai ir kitiems
nekilnojamojo turto projektams.

Labai daznai poZeminés automobilio stovéjimo vietos ar garaZzo statybos kastai gali siekti nuo
20 000 iki 40 000 eury. Daugelyje miesto rekonstrukcijos projekty automobiliy stovéjimui tenka svarbus
vaidmuo, ypac zidrint i$ projekto finansinio jgyvendinamumo tasko. Automobiliy stovéjimo reikalavimai
— taip pat Zinomi, kaip automobiliy stovéjimo standartai arba normos — yra svarbiausias nekilnojamojo
turto klausimas ir pagrindinis dalykas, siekiant iSsaugoti sgsajg tarp miesto rekonstrukcijos ir darnaus
judumo. Auk&ciausi automobiliy stovéjimo standartai turéty pakeisti Zemiausius standartus, ypacé
vietovése, kur yra taikoma efektyvi automobiliy statymo gatvése kontrolé.

Automobiliy stovéjimo standartai gali bati susieti su atitinkamos vietovés pasiekiamumu bent jau vieSuoju
transportu. Jei yra gerai iSvystytas vieSasis transportas, tai automobiliu naudojasis mazesnis Zzmoniy
skaiius. Galima atsisakyti Zemiausiy automobiliy stovejimo reikalavimy ir tam, kad bty skatinamas
darnus augimas, kaip neseniai nutiko San Paulo mieste (ITDP, 2014) arba kaip jau tam tikrg laikg vyksta
Amsterdame, Ciuriche, kai kuriose Paryziaus dalyse arba didziojoje Jungtinés Karalystés dalyje.




Nuotraukos $altinis: ©iStock.com/faberfoto_it

Faktas: tinkami tarifai, kainos ir atitinkamos baudos
yra automobiliy stovéjimo valdymo sékmeés pagrindas.

Daugelyje vietoviy pagrindine automobiliy stoveéjimo politikos dalimi daZniausiai buvo ilgalaikés
investicijos j automobiliy garaZzus — ar jie baty privatus, ar viesi. TeoriSkai rinkliavy tarifai turéty bati
gerai suderinti — ir uz statymg garaze, ir gatvéje. Taciau santykis tarp mokescio uz automobilio statyma
gatvéje ir ne gatvéje skirtinguose miestuose néra vienodas. Kai kuriuose miestuose taikomi aukstesni
mokesciai uz stovéjimg gatvéje, o kituose yra aukstesnés kainos statant automobilj ne gatvéje. Bendrai
kalbant, didesni mokesciai uz automobiliy stovéjimg gatvéje, palyginti su mokesc€iais ne gatvéje, gali
sutrumpinti laikg ,skirtg automobilio vietos iedkojimui, ir garaZus padaryti konkurencingesnius. Tai yra
svarbi strategija, kai deramasi su privaciais investuotojais dél garazy statybos.

Taip pat zvilgtelkite | “Laiko sutaupymas ieSkant automobilio statymo vietos”.




MOBILIJ STOVEJIMO
VALDYMAS ATSIPERKA!

Automobiliy stovéjimo rinkliavy
panaudojimas Amsterdame

Miesto
biudzetas
. automobiliy stovéjimo
fjudumo fondas sistemos valdymas ir
palaikymas

31proc. vaZiavimui dviradiaisl

18 proc. vieSajam transportui 23% 39% 38%
B 13 proc. saugumui
[ 38 proc. kitoms islaidoms 160 min. eury per metus

Saltinis: Amsterdamo judumo fondas, 2014

Faktas: automobiliy stovéjimo valdymas gali padidinti
savivaldybés pajamas, kurios galéty buti panaudotos
skatinti darny juduma!

Didelé dalis miesty biudZety labai daZnai priklauso nuo nacionaliniy vyriausybiy biudZety. Pastaraisiais
metais Sie biudZetai buvo mazinami beveik visur. Daugelyje miesty nuosavybés mokesgiai yra pagrindinis
vietiniy pajamy Saltinis. ISskyrus labai nedaugelj miesty, visoje Europoje nukrito nekilnojamojo turto verté,
o tai sumazino ir vietines pajamas. Automobiliy stovéjimo valdymas arba, dar geriau, “PUSH&PULL”
pozilris, gali pasitarnauti didinant savivaldybiy pajamas, bet nedidinant (arba net sumazinant) fiskalinio
spaudimo gyventojams ir tuo padiu metu pagerinant naudojimosi automobiliu alternatyvy kokybe. Sios
pajamos turéty bati (bent jau i$ dalies) skirtos darnaus judumo priemonéms finansuoti.

Pavyzdziui, Amsterdame 2012 m. bendrosios pajamos i§ mokamo automobiliy stovéjimo buvo apytiksliai
160 milijony eury. Apie 38 proc. Siy pinigy buvo iSleista automobiliy stovéjimo sistemos valdymui ir
palaikymui, 39 proc. atiteko bendram miesto biudzetui, o 23 proc. buvo iSleisti judumo priemonéms
finansuoti (31 proc. — vaziavimui dviraCiais, 18 proc. — vieSajam transportui, 13 proc. — saugumo
pagerinimams, ir t. t.). Tai sudaro Amsterdamo mobilumo fonda. Kiti miestai, kaip Gentas, Barselona
arba Notingemas (su “Automobilio stovéjimo darbovietéje rinkliava”), laikosi panasaus pozidrio.

Daugiau informacijos apie “PUSH&PULL” projekta galima rasti adresu www.push-pull-parking.eu
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léSomis
Uz Sio leidinio turinj atsako tik jo autoriai. Jo turinys nebdtinai atspindi Europos Sajungos nuomoneg. Nei Mazuyjy ir
vidutiniy jmoniy reikaly vykdomoji jstaiga (EASME), nei Europos Komisija néra atsakingos uz jame teikiamos informacijos
panaudojimg.



