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PUSH&PULL - “Haid naiteid parkimise ohjamise meetmetest
linnatranspordi energiatohususe suurendamisel”

Projekti PUSH&PULL eesmarkideks on:

* parandada energiasddstu toetades Uleminekut sdiduautodelt saastvamatele
transpordiliikidele

» toetada kohalikku majandust mdistliku ja juhitud parkimiskorralduse abil ning aidata
linnadel saasta raha valtides Uleliigsete parkimiskohtade ehitamist

+ andainfotparkimisprobleemide leevendamise meetmetestasjast huvitatud omavalitsustele
ja poliitikakujundajatele.

Projekt hdlmab parkimise ja liikuvuse korraldamist 7 linnas ja 1 Ulikoolis. Kéik rakendajad
rajavad pdhirahastusmehhanismi parkimisest saadava raha tarvitamiseks saastva liikuvuse
rahastamiseks.

Kaesolev ullitis koostati projekti partnerite ja kolmandate osapoolte tehtud uuringuist ja Gllitisist
saadud teabe poéhjal ning seejarel tekstide imbersdnastamise ja tdiendava teksti lisamise teel.
Palume teil lahkesti kadesoleva broSudri sisu kasutada ja kopeerida. Kui kasutate ja levitate
kaesolevast brosudrist parit materjali, palume viidata alglehele push-pull-parking.eu.

Kaesoleva trikise on koostanud ja kirjutanud projekti Push&Pull konsortsiumi likmed: Tom
Rye, Giuliano Mingardo, Martina Hertel, Jorg Thiemann-Linden, Robert Pressl, Karl Heinz
Posch ja Marta Carvalho.

Kontaktisik:

Robert PRESSL

E-postl: pressi@fgm.at
Forschungsgesellschaft Mobilitat FGM - Austrian Mobility Research AMOR

Vilja antud: jaanuar 2015




Linnatdnavatel seisvatele autodele tuleb po6oérata erilist
_ tahelepanu, sest erasoidukeid kasutatakse keskmiselt vaid ks
» tund paevas. Suurte parkimisplatside ehitamine autokasutajate
sditude sihtpunktidesse onkulukas ja sageli keskkonda koormav.
Targem on tegeleda parkimise tdhususe suurendamisega
parkimise ohjamise abil. Linnade ja transpordi arendamises on
vaga vahe teisi valdkondi, mille abil saab niivérd palju muuta
elanike elukvaliteeti, nende kaitumist ja transpordiliikide valikuid
kui teadliku parkimisruumi reguleerimisega.

Kahjuks arutatakse parkimisklsimusi harva ratsionaalselt.
Vaga sageli kasitlevad linnaelanikud ja ajakirjanikud parkimist
emotsionaalselt, mis takistab omavalitsustel arukate ja sadastvate
transpordipoliitika otsuste tegemist.

< Kaesolevasttrikisestsaateinfot, kuidaskoostadausaldusvaarseid
seisukohti parkimisprobleemide leevendamiseks. Nende abil
on vbimalik toetada linnakeskkonna arengut ja saastva transpordi eesmarke. Trikis toetab
poliitikute, omavalitsuste ja teiste osapoolte, nagu ajakirjanikud, positsiooni esmapilgul ehk
ebapopulaarsete, kuid tegelikult mdistlike ja saastvate otsuste tegemisel tavanatel ja teistel
linnaaladel parkimise reguleerimisel.

Trikise argumendid on koostatud selgitustena koos arvude, piltide ja diagrammidega, mida
on kerge mdista ja milles on lUhidalt kokku vbetud pdhiargumendid. Keerukamate kisimuste
juures on viited Uksikasjalisematele kirjeldustele.

Kaesoleva projekti eesmargiks on parandada Euroopa linnades liikuvusolukorda parkimisruumi
ja liiklust reguleerivate meetmete Uhendamisega. Tasulise parkimise alade kehtestamise,
parkimistasude tdstmise, parkimisvdimaluste vahendamise ning vorreldavate meetmete
rakendamisega ,suunatakse“ autojuhte séastvama transpordiliigi kasutamise poole. Uhtlasi saab
parkimisruumi reguleerimisest saadud sissetulekuid kasutada linnaruumi mitmekesistamiseks,
L0mmates® seelabi kasutajaid Uhistranspordi, jalutamise, rattasdidu ja teiste sdastvamate
likumisviiside poole.

Sellist Euroopa linnade uudset lahenemist saavad teised linnad hdlpsasti Ule vbtta.
Vdéimalus teenida parkimisrahastuse abil lisatulu, mida saab kasutada teiste transpordiliikide
rahastamiseks, on eriti oluline keeruliste majandusperioodide ajal.

Robert Pressl|
PUSH&PULL projekti koordinaator
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Fakt: parkimise reguleerimine mojutab linnalide
lilkuvuskorraldust.

Peaaegu iga autosoéit [6peb parkimiskohal. Seega tahendab parkimiskohtade reguleerimine
auto kasutamise vajaduse ja liiklustiheduse reguleerimist. Vorreldes teiste autokasutuse
reguleerimiseks moeldud transpordipoliitikatega on parkimisel kaks selget eelist:

» parkimiskorraldus ei ndua tavaliselt suuri investeeringuid vorreldes uute teede ehitamise
vOi Uhistransporditeenuse suurendamisega. Seega saab seda teostada suhteliselt kiiresti;

» parkimise ohjamise meetmeid vdib juba leida peaaegu k&igis Euroopa suuremates
linnades. Seetdttu suhtuvad elanikud parkimise reguleerimisse palju paremini kui uutesse
meetmetesse, nagu autokasutuse maksustamine.




Ruumi kasutamine parkimiseks
ja transpordiliikide jaotus Austrias Graz’is
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Allikad: Austrian Mobility Research 2011 ja City of Graz 2013

Fakt: avalik ruum on uhiskonnas oluline vaartus ja
seetottu peaks selle kasutamine parkimiseks olema
tasuline.

Iga auto parkimiskoha ruumivajadus on 15-30 m? ning keskmine autokasutaja kasutab paevas
2-5 erinevat parkimiskohta. Tiheasustusega Euroopa linnades on tiha rohkem elanikke hakanud
kisima, kas niigi napi avaliku linnaruumi kasutamine sdidukite parkimiseks on maistlik tegevus
ja kas uute hoonete juurde parkimiskohtade rajamise soodustamine on mdistlik tegevus
(Kodransky ja Hermann, 2011, ITDP).

Tiheasustusega piirkondades on mitmekilgsel avalikul ruumil sdidukite tasuta parkimisest
suurem vaartus nii sotsiaalses, majanduslikus kui keskkondlikus méttes. Nagu paljusid teisi
piiratud Ghisvaartusi, tuleb avaliku ruumi kasutust reguleerida hinna abil. Teadusuuringud on
naidanud, et nt. Ghe kortermaja kinnisvara hinnale véib roheala loomine méjuda positiivsemalt
kui parkimisala rajamine. Seega ei tohiks Uldjuhul Uhtki linnakeskuse avalikku ala eraldada
sdiduautode tasuta parkimiseks.

Austrias Grazis labiviidud parkimise ja avaliku ruumi kasutamise uuring naitas, et 92%
juhtudel kasutatakse avalikku ruumi autode parkimiseks (uuring ei hélmanud eraparkimist
ja parkimismaju!). Vaid 2% sellest alast kasutati jalgrataste parkimiseks, 3% on alad, mida
voib nimetada jalakaijate aladeks (sh. pingid, tdnavakohvikud jne.) ning 3% on Uhistranspordi
kasutuses (k.a. peatused ja raudteejaamad). Antud uuring naitab avalikus linnaruumis autode
parkimiseks kuluvat ulatuslikku mahtu, vorreldes selle transpordiliigi tegeliku osakaaluga
likumisviisidest.

V1. kajuhtumiuuringut “The Historical Compromise — The parking supply capin Zurich, Switzerland”
aadressil http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs07_push_measures_supplycapzurich.pdf




Aktiivse parkimiskorralduse tulemused Munchen’is

75%
61%
14%, Jalgratta kasutamise Jalgsi
25% suurenemine kaimise
40% Auto kasutamise suurenemine

Ulesd parkijate tldine vdhenemine

vahenemine
Pikaajaliste parkijate
vdhenemine

Allikas: Kodransky ja Hermann, 2011, ITDP

Fakt: parkimise reguleerimine aitab paremini valida
transpordiliike ja seelabi tosta elukvaliteeti

Uleméaaraste parkimisvéimaluste poliitika soodustab liiklusummikute teket ja takistab kdigi
liiklejate juurdepaasu: jalakaijatele, ratturitele, Uhistranspordi kasutajatele ja autokasutajatele.
Hoolimata paljude aastate jooksul linnades loodud taiendavate parkimisvéimaluste rajamisest
on liikluses veel rohkem ummikuid. See naitab selgelt vajadust parkimise reguleerimise jarele.
Tdhusamad parkimiskorralduse meetmed on heaks vdimaluseks lahendada piiratud avaliku
ruumi ja vahese juurdepaasu probleeme.

1990.ndate alguses hakkas Muincheni linn pédrama rohkem tahelepanu parkimiskorraldusele,
mis vbimaldaks vahendada autode kasutamist kesklinnas. Tol ajal mdisteti, et liiklusummikud ja
pikaajalised parkijad on peamised elukvaliteedi mdjutajad. Rakendati mitmeid uusi meetmeid;
naiteks valiti kaks elamupiirkonda, kus sooviti vahendada vaba parkimiskoha otsinguteks
kuluvat aega. Parast kohalike elanike ja nende kulaliste liikkumiste pohjalikku uurimist kehtestati
piirkonnas aktiivne parkimiskorraldus. Aasta jooksul saavutati hdmmastavad tulemused:
uledd parkijate arv langes 25% ja pikaajalisi parkijaid oli 40% vahem. Parkimiskoha otsinguil
ringisditmine ja ebaseaduslik parkimine kadusid pea taiesti. Aastal 2008, kimme aastat parast
aktiivse parkimise ohjamise rakendamist, oli Mincheni kesklinnas autokasutus vahenenud
14%, ratta kasutamine aga suurenes 75% ja jalgsi kdimine 61% (Kodransky ja Hermann, 2011,
ITDP).
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Keskmine parkimiskoha leidmise aeg
Viini linnaosades 6-9

9 min
3 min
enne parkimiskohtade pdarast parkimiskohtade
reguleerimise reguleerimise
kasutuselevotmist kasutuselevétmist

Allikas: COST 342,2005

Fakt: parkimise ohjamine aitab vahendada
parkimiskoha otsinguil sunnitud ringisoitmist!

Parkimiskoha otsimiseks ringisditmine ei ole lisakulu ainult sdidukijuhtidele (lisaaeg
ja -kutus), vaid sellel on laiemad kahjulikud kdrvalméjud Uhiskonnale: saaste, mira ja
onnetused suurenevad. Kodransky ja Hermann, 2011, ITDP hinnangul pdhjustavad kuni 50%
liklusummikutest soodsama parkimiskoha otsinguil ringisditvad juhid. Uuringutest selgus, et
tdhusa parkimise ohjamise abil parkimistasude Uhtlustamine nii linnade tanavatel kui teistel
parkimisaladel (nt. eraparklates) voib tunduvalt vahendada parkimiskoha otsinguil ringisoitmist.

Austrias, Viini linnaosades 6-9 labiviidud uuringust selgus, et parkimiskoha otsinguil
ringisditmine vahenes 10 miljonilt sbiduauto-km-lt aastas 3,3 miljoni km-ni, s.t. kahe
kolmandiku vorra. Enne Uhtse parkimiskorralduse kasutuselevdtmist kulus parkimiskoha
otsimisele 25% liikluse kogumahust, niid aga vaid 10%. Linnaosades 6-9 tuvastati, et parast
Uhtse parkimiskorralduse rakendamist on keskmine parkimiskoha leidmise aeg vahenenud ca
9 minutilt kdigest 3 minutini (COST 342, 2005).

V1. ka kdesoleva trikise argumenti ,Edu toob dige tasakaalu leidmine!*
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Allikas: ELi projekt PORTAL 2003

Fakt: parkimise ohjamine on tugeva mojuga ja
uhiskonna poolt hasti omaksvoetav!

Tasuline parkimine on parkimisruumi reguleerimise Ulioluline osa, millel on parim mdju ja
omaksvoetavuse suhe vdrreldes teiste transpordi energiakulu- ja kitusesaastu meetmetega.

Ehkki naiteks kutusehindade vdi teemaksu/sdidukikasutustasu/automaksu kahekordistamise
modju on suurem, on nende omaksvbetavus elanike ja teiste huvirihmade seas vaiksem.
Odavam voi koguni tasuta Uhistransport voetakse muidugi Glimalt hasti vastu, kuid selle moju
energiasaastule voi autokasutuse vahenemisele on vaga vaike, sest selle méjul hakkaksid
Uhistransporti kasutama peamiselt ratturid ja jalakaijad.

Sellega vorreldes on tasuline parkimine vaga tdhus ja méddukalt omaksvoetav.

Teadusuuring sedalaadi meetmete moju kohta naitas, et parkimistasude kahekordistamisega
vahenes autode kasutamine 20%, Uhistranspordi sageduse samas suurusjargus tdstmise

korral aga prognoositi autokasutuse vahenemiseks kodigest 1-2% (Kodransky ja Hermann,
2011, ITDP).




ar“ GNE VASTUSEIS
B POOLEHOIUKS!

Parkimiskorralduse omaksvott
Viini linnaosades 6-9
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Positiivne suhtumine Positiivne suhtumine
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Allikas: COST 342, 2005

Fakt: tavaliselt on inimesed enne uue
parkimiskorralduse rakendamist mures ja
rahulolematud, kuid esialgne vastuseis poordub
toetuseks, kui nad naevad selle moju!

Parkimiskorraldus parandab linnade elukvaliteeti, ja ehkki teie linna elanikud vdivad selle
kavandamise kaigus rahuolematust valjendada, hakkab see neile parast kehtestamist
meeldima. Paljudes linnades nagu Amsterdam, Kopenhaagen, Miinchen, London, Gent, Zirich,
Strasbourg, Barcelona jt. on parkimise ohjamist kasutatud juba pikka aega ning linnaelanikele
on selline poliitika osutunud kasulikuks.

,Jute parkimispoliitikate méju on olnud muljetavaldav: linnasidamed on taaselustunud
ja arenevad; eraautode s6idud on oluliselt vdhenenud; &husaaste on vahenenud; ja
elukvaliteet paranenud.” (Kodransky ja Hermann, 2011, ITDP) See Euroopa parkimist uurivate
ameerika teadlaste tsitaat kirjeldab tapselt parkimise ohjamises peituvad véimalusi parema
linnakeskkonna loomiseks.

Olukorra muutust kajastav uuring Viinist nditab parkimise ohjamise meetmete kehtestamise
eelsete ja jargsete suhtumiste erinevust. Kokkuvdttes oli kehtestamise jargne omaksvott
tunduvalt suurem kui selle eelne. Mittelinlaste seas kahanes negatiivselt meelestatute hulk
68%lt 54%le, positiivsete arvamuste arv aga kasvas 16%lIt 40%le. Viini elanike positiivne
suhtumine kasvas parast kehtestamist 67%le (enne 46%), negatiivne suhtumine aga vahenes
34%]It 30%le (COST 342, 2005).




UMANINE

Kumba soovite oma linnas?

Foto: Gent'i linn

Fakt: parkimise ohjamine kaitseb Euroopa ajaloolisi
linnu pargitud autode laviini eest.

Ajaloolised linnastidamed ei ole ainult olulised turistidele, vaid ka kohaliku kultuuriparandi alus
ja linlaste uhkus. Mitte Ukski Euroopa vanalinn ei ole ehitatud suure arvu autode parkimiseks.
Vanalinnade kaitsmiseks autouputuse eest ja vahese kvaliteetse avaliku linnaruumi moistlikuks
kasutamiseks on lisaks juurdepaasupiirangutele hadasti vaja selgeid reegleid ja juhiseid selle
kohta, kus, kes, kui kauaks ja kui kallilt tohib parkida.

Barcelona soovis oma linnakeskkonna uuendamisel kaubandus- ja vabaaja tegevuste
suurendamist kesklinnas, kehtestades tervikliku avaliku ruumi kontseptsiooni. Tanavatel
parkimist vahendati 24% ja selle vdrra suurenes avalik ruum. Parkimisvdimaluste vahenemisel
ei méjutanud turistide arvu, mis hoopis suurenes aastail 2003-2007 (majutusndudlus suurenes
27%, turistide/vabaaja tegevused, nagu restoranide ja reisibliroode kilastamine jne.,
suurenesid 13%.)

1990.ndatel keelas Gent'i linn ajaloolise vanalinna téanavatel parkimise, luues selle asemel
35-hektarilise jalakaijate ala. Aastail 1999-2008 p66rdus linna elanikkonna senine kahanemine
kasvule, investeeringud inimese kohta suurenesid 20% ja uute ettevotete arv kasvas 25%
kdérgemaks regiooni keskmisest. Seda majanduslikku edu ei saa panna uUksnes tanavaparklate
avalikuks ruumiks muutmisest tingitud elukvaliteedi paranemise arvele, kuid oma osa mangisid
need muudatused majanduskasvu saavutamisel kindlasti.
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Allikas: Edinburgh’i linn

Fakt: parkimise ohjamine ei sureta aritanavaid
valja, vaid hoopis toetab kohalikku majandust.

Parkimine ligitdtmbavas linnas pole poodide edu seisukohalt nii oluline kui poeomanikud
arvavad. Inimesed valivad oma ostmispaiku poodide valiku ja kvaliteedi ning konkreetse koha
Ohustiku péhjal. Parkimisel on oma tahtsus, kuid see pole peamine tegur. Teadusuuringute
kohaselt PUUDUB seos parkimisvdimaluste ja kaubanduskeskuste edukuse vahel.

Inimesed, kes l&ahevad poodi jala, rattaga vdi Uhistranspordiga, kdivad sagedamini ja enamates
poodides kui autoga sditjad.

Kui parkimist ei reguleerita, vdib poeskaijatel tekkida raskusi soovitud poe ldheduses vaba
parkimiskoha leidmisel. Kui parkimine on reguleerimata, siis ei jaa poe-esised parkimiskohad
vabaks vdimalike klientide jaoks, vaid hbivatakse pahatihti pikaajaliste parkijate (sageli ka
poetddtajate endi!) poolt. Henley on Uks paljudest Suurbritannia linnadest sellise probleemiga:
.Meie kaubandustanava parkimisala kasutataks palju paremini, kui seal parkimist piirata. Siis
paaseks sinna rohkem kasutajaid,” on kesklinna vanema ettepanek parkimiskisimuste osas
(Henley Standard, 2013).




Parkimismajade ja kaubanduspiirkondade
vaheliste jalutusalade kvaliteet.

Fakt: olulisematest kohtadest jalutuskaigu kaugusel
asuvad kasutajasobralikud parkimisalad voetakse
omaks!

Autode pidev kasv paljudes Euroopa linnades jatab mulje, et parkimiskohti pole kunagi
piisavalt. Inimestele meeldib parkida poodide ees. Kaubanduspiirkondade parkimisvajaduse
ja vabade parkimiskohtade vahel tasakaalu saavutamise vétmeks on maistliku jalgsikaigu
kaugusel asuvad parklad. Uuringud naitavad, et jalutajate vajadusi arvestavalt projekteeritud
jalakaijate teed parkimismajadest sldalinna sihtpunktidesse vbetakse hasti omaks. Seega
on peamiseks valjakutseks mojutada autojuhtide moétlemist, kes peaaegu alati tlehindavad
kdndimise kestust ja sihtpunkti kaugust parklast. Sellisel juhul on suureks abiks juhendavad
kaardid vdi suunaviidad.

Heaks naiteks on Kopenhaageni linn, kus vahendati sadade kaupa stidalinna parkimiskohti ja
samaaegselt investeeriti kvaliteetsesse jalgteede vorgustikku ja rattaradadesse.




D El KOLI PARKIMISE
'PARAST MUJALE!

Foto: FGM-AMOR

Fakt: parkimise ohjamise tottu ei Iopeta ettevotted
teie linna investeerimist!

Amsterdami linn on alates 1990.ndatest vahendanud parkimiskohti sidalinnas ja tanaval
parkimise tasud on seal Euroopa kérgemaid. Sellegipoolest on Amsterdam endiselt Uks
parimaid paiku ettevotluseks vaidavad Euroopa suurimate ettevotete tegevjuhid (Cushman &
Wakefield, 2012).

Hollandi majandusministeeriumi tellitud ettevotlusklima uuring kolmekimnes Hollandi
suuremas linnas ei leidnud tdendeid, et Ukski ettevote oleks parkimisvdimaluste puudumise
parast ara kolinud (Ecorys, 2005).

Oxfordis ei lubatud 1973. a.-st enam parkimiskohtade ehitamist kesklinna uute hoonete juurde.
Majanduslikult on Oxford jatkuvalt vaga edukas (Oxfordshire County Council, 2005).
Investeerides autoparklate asemele rattaparklaisse suudate teenindada samasuguse vdi
vaiksema ruumikasutusega palju rohkem téotajaid. See on ettevotete kinnisvara oluliselt
arukam kasutamine.

Vt. ka Nottinghami td6kohtade parkimistasu uuringu kirjeldust (Nottingham Workplace Levy)
aadressil: http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs02_push_measures_nottinghamwpl.pdf

Vt. ka Grazi Tehnikaulikooli parkimiskorralduse juhtumiuuringut aadressil:
http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs05_push_measures_tugraz.pdf
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Allikas: Citadins face a I'automobilité - Besancon’i, Grenoble’i, Toulouse'i,
Berne’i, Genfi ja Lausanne’i kogukondade vordlev anallus, 1998.

Fakt: too juures pakutavad parkimiskohad
mojutavad oluliselt transpordiliigi valikut.

Valides reisi alguses — peamiselt kodus — véimalikku transpordiliiki juhindutakse parkimiskoha
(eeldatavast) kattesaadavusest sihtkohas. Kindel parkimiskoht kohe t66 juures on sageli
tootajate jaoks otsustavaks pohjuseks, miks eelistatakse t6dleminekuks autot. Prantsusmaa
ja Sveitsi linnades labiviidud uuringud naitasid, et tddtajad, kellele on tagatud parkimiskoht &6
juures, kasutavad autot t66lesdiduks palju rohkem kui need, kellel puudub parkimisvéimalus
vOi on see piiratud.

Tasuta parkimise piiramine voi ainult tasuliste parkimiskohtade loomine v6i mistahes muu
parkimisruumi reguleerimise meetod viib olulise muutuseni autokasutajate kaitumises.




Foto: Robert Pressl

Fakt: parkimise ohjamine aitab tosta liiklusohutust!

Kui autod on pargitud liiga ristmike voi Ulekaiguradade lahedale on lastel vaiksema kasvu téttu
suur oht sattuda liiklusénnetustesse. Seda isegi nendes elamupiirkondades, kus autod on
tihedalt pargitud mdlemale tanavapoolele ja autod sbéidavad aeglasemalt. Parkimise ohjamine
ning eriti sellega seotud eeskirjade ja seaduste joustamine toetavad oluliselt liiklusohutust,
tagades Ulekaiguradadel jalakaijate markamise ja ristmikel koigile liiklejatele hea nahtavuse.
Tiheda hoonestusega linnaosades, kus tanavad on pargitud séidukitest ulekoormatud, on
nduetekohast joustamist tarvis kasvoi paastesodidukite juurdepaasu tagamiseks.




Parkimiskorra rikkumine ei ole tuhine eksimus!

Foto: Foto Wolf

Fakt: parkimiskorra rikkujate vastutuselevotmine on
vajalik — ega tahenda autokasutajate kiusamist

Eeskirjade joustamine kontroléride vdi kaamerate abil on vajalik hoolimatu ja ohtliku
parkimise valtimiseks ning parkimissisteemi  toimimise tagamiseks. Lisaks luuakse
kontrol6ride palkamisega uusi téokohti. Parkimiskorra jalgimisest vdidavad ka teised liiklejad —
paastesodidukid, kaubaveokid, ratturid, ratastoolis voi likumispuudegainimesed jalapsevankriga
likujad. Laiem avalikkus toetab parkimiskorra rikkujate vastutuselevdtmist. Fuusiliste tokete
(nagu piirded) paigutamine tanavatele parkimiskorra rikkumise takistamiseks ei ole nii hea
lahendus, sest sellega raisatakse avalikku linnaruumi. Tdkete puudumist vdidakse kohalikus
liikluskultuuris télgendada kui ,parkimise lubamist kdikjal, kus tdkkeid pole®.

Parkimiskorra jdustamine on vajalik, et autokasutajad jargiksid omavalitsuste kehtestatud
parkimiseeskirju. Varem peeti seda politsei t66ks, kuid senised kogemused naitavad, et
sageli saavutatakse paremaid tulemusi jarelvalve tellimisel eraettevotetelt . Selleks vdivad
olla turvapatrullid vdi tehnilisemad vahendid, nagu kaameratega numbrimarke tuvastavad
skannerautod.




:TELE PARKIMISE

UMNORMATIIVID!

Parkimisnormatiivid

MIINIMUM MAKSIMUM

Fakt: parkimisnormatiivid voivad positiivselt
mojutada elamuehituse ja kinnisvaraprojekte

Pahatinti vbivad parkimismajade voi maa-aluste parklate ehitamise kulud kitndida 20 000-
40 000 euroni. Paljude linnade kinnisvara arendusprojektides on parkimisel oluline roll, eriti
projektide maksumuse ja tasuvuse seisukohalt. Parkimisnduded — ehk parkimisnormatiivid
— on kinnisvara puhul péhiktsimus, mille abil on vdimalik luua inimsébralikku linnakeskkonda
ja toetada saastvamaid liikumisviise. Parkimise miinimumnormide asemel tuleks linnades
rakendada maksimumnorme. Seda eriti piirkondades, kus tanavatel parkimise Ule on tdhus
kontroll.

Parkimisnormatiivid voiksid olla seotud juurdepaasuga uhistranspordile antud piirkonnas. Kui
arenduspiirkonnas on vaga hea uhistransporditihendus, siis vajavad seal tegutsevad inimesed
vahem autot. Samuti voib parkimise miinimumnduetest loobuda jatkusuutliku majanduskasvu
toetamiseks, nagu hiljuti tehti Sao Paulos (ITDP, 2014) vai juba nagu on tehtud juba mitmeid
aastaid Amsterdamis, Zurichis, ménedes Pariisi linnaosades vodi paljudes Suurbritannia
piirkondades.
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Maksumaarad soltuvad poliitikast ja eesmarkidest
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Foto: ©iStock.com/faberfoto_it

Fakt: parkimiskorralduse edu votmeks on diged
parkimismaarad ning oiglased trahvid

Paljudes piirkondades on enamasti olnud parkimispoliitika pdhisuunaks pikaajalised
investeeringud nii era- kui avalikesse parkimismajadesse. Teoreetiliselt peaksid parkimistasud
olema parkimismajades ja tanavatel tasakaalustatud. Kuid paljudes linnades pole parklates ja
tanavatel parkimise hinna suhe Uhtlane. Méned linnad kehtestavad kérgemad parkimistasud
tanavatele, teised jallegi parklates. Kokkuvdttes vdivad kdrgemad parkimistasud tdnavatel
vahendada parkimiskoha otsingul ringiséitmist ning tésta parkimismajade konkurentsivéimet.
Omavalitsustele on see on oluline argument erainvestoritega labiradkimistel parkimismajade
ehitamise osas.

V1. ka peatlkki ,Vahendage parkimiskoha otsinguil ringisditmist!®.




ISE OHJAMINE TASUB ARA!

Parkimistasude kasutamine Amsterdamis

Linna
eelarve
e Parkimissiisteemi
Liikuvusfond
haldus & hooldus
31% rattasoidule
18% tihistranspordile 23% 39% 38%
B 13% ohutusele
11138% muule 160 min. eurot aastas

Allikas: The Amsterdam Mobility Fund, 2014

Fakt: parkimiskorralduse maksutulu saab kasutada
saastva liikuvuse tegevuste toetamiseks!

Pahatihti séltuvad linnade eelarved suuresti riigivalitsusest. Viimastel aastatel on valitsused
karpinud eelarveid peaaegu kdikjal. Paljudes linnades on kohalike tulude peamiseks
allikaks omandimaksud. Enamuses Euroopa linnades on kinnisvara vaartus kahanenud, mis
omakorda vahendas omavalitsuste maksutulu. Parkimise ohjamine koos parkimist asendavate
meetmete kasutamisega aitab tdsta omavalitsuste tulusid, suurendamata seejuures survet
linnaelanike rahakotile (pigem seda isegi vahendades). Samaaegselt parandavad tdhusad
parkimismeetmed autokasutust asendavate liikumisviiside kvaliteeti. Saadud tulu tuleks
(v@hemasti osaliselt) suunata tagasi saastva liikuvuse meetmete rahastamisse.

Naiteks Amsterdamis oli tasulise parkimise brutotulu 2012. a. ca. 160 miljonit eurot. Umbes
38% sellest rahast kasutati parkimissisteemi haldamiseks ja hoolduseks, 39% laks linna
Uldeelarvesseja23% liikuvusmeetmete rahastamiseks (31% rattaséidule, 18% Uhistranspordile,
13% ohutuse tdstmisele jne.). Sellest moodustati Amsterdami Liikuvusfond. Teised linnad, nagu
Gent, Barcelona, Graz voi Nottingham (tddkohtade parkimistasude slsteemiga), kasutavad
sarnast meetodit.

Lahemat teavet PIITS&PRAANIK projekti kohta saab aadressil www.push-pull-parking.eu
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Kaasrahastatakse Euroopa Liidu programmi

LArukas energeetika — Euroopa” raames

Euroopa Komisjon ei vastuta selles sisalduva teabe kasutamise eest.
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