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PUSH&PULL - “Sistem de gestionare si stimulare a parcarii, ca
strategie de succes pentru un transport urban eficient energetic”

Principalele obiective ale proiectului PUSH&PULL vizeaza:

+ Economisirea de energie printr-un transfer modal de la autoturism catre alte moduri de
transport mai durabile;

* Ajutor acordat economiei locale prin incurajarea unei abordari mai rationale a parcarii
si sprijin oferit oraselor in realizarea de economii financiare prin evitarea costurilor de
constructie a parcarilor ; si

+ Consolidarea capacitatii necesare pentru cei ce doresc sa puna in aplicare un sistem
similar care sa atenueze problemele de parcare si construirea argumentelor politice de
sprijinire a acestui sistem.

Proiectul cuprinde punerea in aplicare a unor masuri de gestionare a parcarii si mobilitatii in
7 orase si o universitate. Toti vor implementa mecanismul-nucleu de finantare ce utilizeaza
fondurile provenite din taxarea parcarii pentru a finanta mobilitatea durabila.

Aceasta publicatie a fost elaborata prin colectarea de informatii din studii si publicatii existente
de catre partenerii de proiect si alte parti terte, reformuland si addugand text suplimentar.
Va sa utilizati si sa copiati continutul acestei brosuri. Cand utilizati si diseminati material din
aceasta brosura va rugam sa faceti referire la site-ul push-pull-parking.eu

Aceasta brosura afostdezvoltata siscrisa de urmatoarele persoane din consortiul PUSH&PULL.:
Tom Rye, Giuliano Mingardo, Martina Hertel, J6rg Thiemann-Linden, Robert Pressl, Karl Heinz
Posch si Marta Carvalho.

Contact:
Robert PRESSL

E-Mail: pressl@fgm.at
Forschungsgesellschaft Mobilitat FGM - Austrian Mobility Research AMOR

Editie: lanuarie 2015
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ITORIAL

Deoarece autoturismele individuale sunt folosite in medie,

doar pentru o ora pe zi, este usor de inteles de ce ftraficul
» stationar are nevoie de atentie speciald. Constructia parcarilor
de mari dimensiuni in diverse destinatii este scumpa si adesea
in contradictie cu protectia mediului. O abordare inteligenta
trateaza chestiunea parcarii intr-un mod mai eficient — prin
gestionarea parcarii! Exista foarte putine domenii in dezvoltarea
urband si in transport de tipul sistemului de gestionare a
spatiului de parcare care ar putea aduce atat de multe beneficii
calitatii vietii, schimbarii de comportament si transferului modal.

Dar sistemul de parcare este rareori discutat rational in
dezbaterile publice. Adesea devine un discurs pur emotional al
cetatenilor si al jurnalistilor care impiedica factorii de decizie in
aplicarea unor politici inteligente si durabile de transport urban.
~ Aceasta brosura ofera cunostintele necesare pentru a construi
argumente politice solide, ce sprijina diminuarea problemelor
de parcare si transportul durabil in consecinta. Ar trebui consolidata pozitia politicienilor, a
factorilor de decizie si a multiplicatorilor, de tipul jurnalistilor, in procesul de luare a ceea ce
ar putea fi, la prima vedere, o decizie nepopulara, dar, de fapt una rationala si durabila de
gestionare a parcarii pe strada si in afara ei. Argumentele sunt dezvoltate sub forma de fapte
si cifre, insotite de o imagine / diagrama si un text explicativ usor de inteles, rezumand rapid
argumentele cheie. Pentru probleme complexe, sunt oferite link-uri catre descrieri mai detaliate.

Proiectul PUSH&PULL vizeaza imbunatatirea mobilitatii urbane Tn orasele europene prin
intermediul gestionarea spatiului destinat parcarii, combinatd cu masuri de gestionare a
mobilitatii. Prin introducerea sistemului de taxare a locurilor de parcare, prin cresterea taxelor
de parcare, reducerea ofertei de parcare sau implementarea unor masuri comparabile,
conducatorii auto vor fi ,impinsi“ spre utilizarea unui transport mai durabil. in acelasi timp,
veniturile generate de gestionarea spatiului de parcare pot fi folosite pentru a promova
alternative de transport, ,tragand“ sau atragand astfel utilizatorii catre transportul public, mersul
pe jos, mersul pe bicicleta si alte moduri durabile.

Aceasta abordare este una inovatoare in mai multe orase din Europa, avand o capacitate
ridicatd de transferabilitat. Potentialul de crestere a veniturilor oraselor printr-un astfel de
mecanism-nucleu de finantare - venituri ce pot fi utilizate pentru finantarea masurilor de
incurajare a formelor alternative de transport - este important mai ales intr-un moment de criza
economica.

Robert Pressl
Coordonator PUSH&PULL




Compararea masurilor “push”
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Realitatea: Gestionarea Parcarii este cheia gestionarii
mobilitatii urbane.

in mod practic, fiecare deplasare a unui autoturism are ca punct final un spatiu de parcare.
in consecinta, gestionarea locurilor de parcare inseamna gestionarea cererii de utilizare a
autoturismului si a congestiei. Comparativ cu alte politici de transport destinate sa gestioneze
utilizarea auto, parcarea prezinta doua avantaje clare:

» Gestionarea parcarii nu necesita, de obicei, investiti mari, ca drumurile noi sau
suplimentarea transportului public si poate fi realizata intr-o perioada relativ scurta;

+ Un fel de gestionare a parcarii poate fi deja regasita in aproape toate orasele mari
din Europa. Acest lucru duce la un nivel de acceptabilitate publica mult mai mare
decéat in cazul noilor masuri de gestionare a utilizarii autoturismului, cum este de
exemplu introducerea unei taxe de congestie.
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Utilizarea spatiului pentru traficul stationar si
distributia modala in Graz, Austria
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Sursa : Austrian Mobility Research 2011 si Orasul Graz 2013

Realitatea: Spatiul public are o valoare ridicata, prin
urmare, utilizarea lui pentru parcare trebuie taxata.

Fiecare loc de parcare consuma intre 15 m? si 30 m?, iar un sofer foloseste in medie intre 2
si 5 locuri de parcare diferite in fiecare zi. in orasele europene dense, un numar tot mai mare
de cetateni au inceput sa se intrebe daca alocarea spatiului public parcarilor a reprezentat o
politica sociala inteleapta si daca incurajarea noilor cladiri in a construi locuri de parcare a fost
o idee buna (Kodransky si Hermann, 2011, ITDP). Spatiul public din zonele dens construite
are o valoare mai mare din punct de vedere social, economic si de mediu daca este folosit
in alte scopuri decéat cel de parcare gratuita. Ca multe alte bunuri colective rare, acest spatiu
ar trebui sa fie gestionat dupa pret. Cercetarile au aratat ca, de ex. furnizarea unei zone de
spatiu verde ar putea avea un impact pozitiv mai mare asupra valorii unei case de oras decéat
furnizarea unui loc de parcare. in general, nu trebuie oferit spatiu public gratis autoturismelor
parcate in centrele oraselor.

Un sondaj realizat in Graz, Austria, despre utilizarea spatiului public de catre traficul stationar
a aratat ca 92% este utilizat pentru autoturismele parcate (parcarile private si garajele nu
sunt incluse!). Doar 2% este utilizat pentru parcarea bicicletelor, 3% sunt zone care ar putea
fi rezumate ca fiind pentru uz pietonal (incluzand banci, cafenele etc.) si 3% este dedicat
transportului public (inclusiv statii si gari). Acest sondaj indica privilegiul incredibil acordat
autoturismelor parcate in utilizérea spatiului public in raport cu distributia modala reala.

Consultati de asemenea: Studiu de caz “Compromisul Istoric — Oferta de parcare in Zurich,
Elvetia”, la http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs07_push_measures_supplycapzurich.pdf
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Rezultatele gestionarii active a parcarii in Munchen
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Sursa: Kodransky and Hermann, ITDP, 2011

Realitatea: Gestionarea parcarii contribuie la o optiune
modala mai buna si, prin urmare, la o calitate ridicata a vietii.

O politica cu o oferta excesiva de parcare contribuie la congestionarea traficului si ingreuneaza
accesibilitatea tuturor: pietoni, biciclisti, utilizatori de transport public sau conducatori auto.
in ciuda ofertei de parcare suplimentare in orase n ultimii ani, congestionarea traficului s-a
inrautatit; acest lucru indicand in mod clar necesitatea unei gestionari a parcarii. Strategiile
eficiente de gestionare a parcarii reprezintd o modalitate inteligenta de a trata problemele
accesibilitatii si ale spatiului public limitat.

La inceputul anilor nouazeci orasul Minchen s-a concentrat pe gestionarea parcarii ca o
modalitate de a reduce utilizarea autoturismelor in centrul orasului. La acel moment congestia
si parcarea pe termen lung au fost recunoscute drept probleme cheie ce afectau calitatea vietii.
Au fost introduse mai multe masuri; printre care, au fost selectate doua cartiere rezidentiale,
care sa reduca timpul de cautare a unui spatiu de parcare. Dupa un studiu atent al combinatiei
potrivite intre oferta de parcare rezidentiala si cea pentru vizitatori, a fost introdus un sistem de
gestionare activa a parcarii. Un an mai tarziu rezultatele au fost uimitoare: o reducere de 25%
a parcarii peste noapte, o reducere de 40% a parcarii pe termen lung si traficul de cautare si
parcarea ilegala aproape eliminate. in 2008, dupa aproape un deceniu de gestionare activa
a parcarii, utilizarea autoturismului a fost redusa cu 14% in centru, utilizarea bicicletelor a
crescut cu 75% si mersul pe jos cu 61% (Kodransky si Hermann, 2011, ITDP).
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Sursa: COST 342, 2005

Realitatea: Gestionarea parcarii duce la reducerea
traficului de cautare a locurilor de parcare!

Traficul de croaziera pentru parcare (trafic pentru cautarea unui loc de parcare) duce nu numai
la costuri suplimentare pentru soferi (timp si combustibil suplimentar) - dar si la un impact
negativ asupra societatii: poluare, zgomot si accidente. Kodransky si Hermann, 2011, ITDP
estimeaza ca pana la 50% din congestionarea traficului este cauzata de catre conducatorii auto
in cautarea unui loc de parcare ieftin sau chiar gratuit. Dovezile demonstreaza ca gestionarea
eficienta a parcarii impreuna cu mecanismele economice care armonizeaza tarifarea parcarilor
pe strada si in afara ei pot reduce considerabil traficul de croaziera pentru parcare.

O evaluare inainte si dupa implementare realizata in cartierele 6-9 ale Vienei prezintd o
scadere a traficului de cautare a parcarii de la 10 milioane km pe an la 3.3 milioane km, adica
la doua treimi din valoarea initiala. In timp ce, inainte de introducerea sistemului de gestionare
a parcarii, traficul de croaziera a reprezentat 25% din volumul total de trafic, acesta reprezinta
acum doar 10%. S-a constatat in cartierele 6-9 ca durata medie pentru gasirea unui loc de
parcare a fost redusa de la aproximativ 9 minute la 3 minute dupa punerea in aplicare a
sistemului. (COST 342, 2005).

Puteti studia si Articolul: “ldentificarea echilibrului corect pentru succes!”
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Economia de combustibil vs.
acceptarea publica a masurilor

—@— Taxe de drum

35
P |
_‘E“ 30 S S e e S —&— Taxe de parcare
2
2 25
i —A— Combustibil +50%
bl A
T 20
* —>»— Calmarea traficului
o 15
‘@ Implementarea de
g 10 —[1— zone pietonale &
§ piste de biciclete
B 5 : Reducerea tarifelor
1) ——
= A nm i IE & oferta noua de
= 0 . transport public
o 0 20 40 60 80 100 —=—— Prioritate pentru

autobuze
Acceptabilitate (% de acceptare, cetateni)

Sursa: EU-project: PORTAL 2003

Realitatea: Gestionarea parcarii are un bun raport
impact-acceptabilitate!

Parcarea cu plata - o componenta esentiala a gestionarii spatiului de parcare - are cel mai bun
raport impact — acceptabilitate Tn comparatie cu o serie de alte masuri de reducere a consu-
mului de energie si combustibil in transport.

Desi, ca exemplu, o dublare a preturilor la combustibili sau a taxelor de drum / de congestie
are un impact mai mare, acceptarea acestor masuri de catre cetateni si alti actori este limitata.
Reducerea sau chiar eliminarea taxarilor de transport public sunt desigur acceptate la nivel
ridicat, dar impactul lor asupra economiei de energie sau reducerii in utilizare a autoturismului
este foarte mic, deoarece impactul lor principal este relationat convertirii biciclistilor si pietoni-
lor in utilizatori de transport public.

in comparatie, parcarea cu plata este extrem de eficienta si moderat acceptata.

Un alt studiu cu privire la impactul acestor tipuri de masuri arata ca dublarea taxelor de parcare
a redus utilizarea auto cu 20%, n timp ce o crestere similara a frecventei transportul public a
fost estimata ca reducand utilizarea automobilului doar cu 1-2% (Kodransky si Hermann, 2011,
ITDP).




Acceptabilitatea sistemului de gestionare
a parcarii in Viena, cartierele 6-9
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Sursa: COST 342,2005

Realitatea: De obicei oamenii protesteaza inainte de
introducerea unui sistem de gestionare a parcarii,
dar opozitia initiala se transforma in sprijin cand ii
constientizeaza impactul!

Gestionarea Parcarii imbunatateste calitatea vietii Tn orase si, desi s-ar putea sa protesteze
atunci cand este planificata, cetatenii o vor aproba odatd ce este implementatd. Orase
precum Amsterdam, Copenhaga, Munchen, Londra, Gent, Zurich, Strasbourg, Barcelona au
o lunga traditie in aplicarea sistemului de gestionare a parcarii si cetatenii beneficiaza din
implementarea acestei politici.

“Efectele acestor politici noi de parcare au fost impresionante: revitalizare si dezvoltare a
centrelor oraselor; reduceri semnificative ale deplasarilor auto; reducerea poluarii aerului; Si
o imbunatatire generald a calitatii vietii” (Kodransky si Hermann, 2011, ITDP). Acest citat -
al cercetatorilor americani studiind abordarea europeana de gestionare a parcarii - rezuma
perfect potentialul pe care gestionarea parcarii il detine in crearea de orase mai bune.

in Viena un sondaj “Inainte si Dupa” indica diferenta de atitudine generatad de punerea in
aplicare a gestionarii parcarilor in Viena. Rezumand, acceptarea dupa punerea in aplicare a
fost considerabil mai mare decét inainte. Pentru non-rezidentii cu atitudine negativa procentul
a scazut de la 68% la 54%, in timp ce opiniile pozitive au crescut de la 16% la 40%. Atitudinea
pozitiva a rezidentilor a crescut dupa punerea in aplicare a masurilor la 67% (de la 46% Tnainte),
in timp ce atitudinile negative au scazut de la 34% la 30% (COST 342, 2005).
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Cum vreti sa arate orasul dumneavoastra?

Sursa foto: Orasul Gent

Realitatea: gestionarea parcarilor protejeaza orasele
europene istorice de Tsunami-ul autoturismelor parcate

Centrele vechi ale oraselor nu reprezinta doar esenta atragerii turistilor, ci si cheia identitatii
locale si mandria cetéatenilor. Practic, nici unul dintre orasele vechi europene dense nu a fost
construit pentru a face fata unui numar mare de autoturisme parcate. Pe langa restrictionarea
accesului, regulamentele si o gestionare clara a locurilor dedicate parcarii, a persoanelor
autorizate sa le utilizeze si a timpilor de parcare sunt esentiale pentru a proteja orasele istorice
in fata invaziei coplesitoare a masinilor si a aduce o utilizare rationala a spatiului public urban
de calitate si asa limitat.

In regulamentul general de regenerare urbana, orasul Barcelona a urmarit consolidarea
activitatilor comerciale, economice si de agrement din centru prin implementarea unui concept
integrat de spatiu public. Parcarea pe strada a fost redusa la 24%, crescéand suprafata spatiului
public cu utilizare redusa de autoturism. Reducerea ofertei de parcare nu a avut nici o influenta
negativa asupra activitatilor turistice, care, in perioada 2003 - 2007 au crescut (crestere de
27% a cererii de cazare, crestere cu 13% a activitatilor de turism / timp liber).

De la mijlocul anilor 1990 orasul Gent a indepartat parcarile de pe strazile si din spatiile publice
ale centrul istoric, crednd in loc o zona pietonala de 35 ha. Din 1999 pana in 2008, declinul
anterior al populatiei orasului s-a inversat, in timp ce investitiile pe cap de locuitor au fost cu
20% peste media regionala si cresterea cu noi afaceri a fost cu 25% peste media regionala.
Acest succes economic nu poate fi atribuit numai imbunatatirii calitatii vietii ce decurge din
conversia parcarilor de pe strada in spatiu public, dar aceste schimbari au jucat un rol in
furnizarea de beneficii economice.
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ECONOMIA LOCALA!
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Spatiu comercial per spatiu de parcare in afara strazii
relationat cu vanzarile in centrele oraselor din Marea Britanie
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Sursa: Orasul Edinburgh, 2005

Realitatea: Gestionarea Parcarilor nu va afecta strada
principala — ea va sustine economia locala.

Disponibilitatea parcarii intr-un oras atractiv este mult mai putin importanta pentru succesul
comertului decat ar putea crede proprietarii magazinelor. Oamenii aleg unde sa cumpere
in functie de diversitatea si calitatea magazinelor precum si in functie de atmosfera locului.
Parcarea joaca un rol, dar nu este principalul factor. Cercetarile arata ca NU exista nici o relatie
intre suprafata ofertei de parcare si succesul centrelor comerciale.

Oamenii care merg la cumparaturi pe jos, pe bicicleta si cu transportul public viziteaza mai des
si mai mult magazinele decét cei care vin cu masina.

In cazul in care parcarea nu este reglementata, cumparatorii si vizitatorii care vin cu masina ar
putea intdmpina dificultati in gasirea unui loc disponibil aproape de destinatie. Cand parcarea
nu este reglementata, spatiul din fata magazinelor este adesea folosit pentru parcare pe termen
lung (uneori chiar de proprietarii magazinelor!) in loc sa fie disponibil pentru clienti. Henley
este unul dintre multele orase din Marea Britanie, unde acest lucru este o problema; “Ar fi mult
mai bine utilizat acest spatiu daca parcarea ar fi restrictionata pentru a-l face disponibil mai
multor utilizatori” este sugestia managerului centrului orasului cu privire la parcarea pe strada
principala (Henley Standard, 2013) .
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Calitatea rutelor pietonale intre spatiile de
parcare si zonele comerciale

Sursa foto: Harry Schiffer - Eltis

Realitatea: Zonele de parcare usor de utilizat situate
la distante mici de mers pe jos de locatii cheie sunt
acceptabile!

Numarul de autoturisme in continua crestere din orasele UE lasa impresia ca nu exista nicio-
data suficient loc de parcare. Oamenii si-ar dori sa parcheze in fata magazinelor. Pentru a rea-
liza un echilibru intre nevoile de parcare si spatiile disponibile in zonele comerciale, distantele
pietonale rezonabile sunt esentiale pentru obtinerea unor solutii eficiente. Sondajele arata ca
rutele pietonale bine concepute de la garaje la destinatiile din centrul orasului sunt bine accep-
tate. Deci, provocarea consta in influentarea “hartii mentale” a conducatorilor auto care aproa-
pe intotdeauna supraestimeaza timpul si distantele consumate de la parcare la destinatia lor
finala. Hartile si panourile indicatoare reprezinta un bun sprijin.

Copenhaga este un bun exemplu al unui oras care a redus numarul locurilor de parcare din
interiorul centrului cu cateva sute si in acelasi timp, a investit intr-o retea de inalta calitate
pentru pietoni si biciclisti.




E RELQCHEAZA
PARCARII!

Sursa foto: FGM-AMOR

Realitatea: Gestionarea parcarilor nu va impiedica
companiile sa investeasca in orasul dumneavoastra!

Orasul Amsterdam a redus continuu numarul locurilor de parcare in centrul orasului inca din anii
nouazeci si are unele dintre cele mai mari taxe pentru parcarea pe strada din Europa. Tn ciuda
acestui fapt, Amsterdam reprezinta inca unul dintre cele mai bune locuri pentru a face afaceri
conform directorilor generali ai celor mai mari companii europene (Cushman & Wakefield, 2012).

Intr-un sondaj despre climatul de afaceri din cele mai mari 30 de orase si localitati din Olanda,
comandat de Ministerul Olandez al Afacerilor Economice, nu a fost gasita nici o dovada de relocare
a vreunei companii din cauza lipsei de parcare (Ecorys, 2005).

Orasul Oxford, Anglia, a suspendat autorizarea constructiei de parcari pentru cladirile noi din
centrul orasului in anul 1973. Raméne un oras de mare succes din punct de vedere economic
(Consiliul Local Oxfordshire, 2005).

Investitile in parcarea pentru biciclete care utilizeaza spatiul ocupat anterior de autoturisme
servesc unui numar mult mai mare de angajati, cu ajutorul aceluiasi spatiu sau chiar mai putin.
Aceasta este o utilizare inteligenta a spatiului limitat al unei companii.

Puteti utiliza de asemenea studiul de caz privind Nottingham Workplace Levy (Taxa de Parcare
la Locul de munca)
http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs02_push_measures_nottinghamwpl.pdf

Puteti accesa de asemenea studiul de caz privind sistemul de gestionare a parcarii de la
Universitatea Tehnica din Graz:
http://push-pull-parking.eu/docs/file/cs05_push_measures_tugraz.pdf




Influentati deplasarile navetistilor!
Angajati cu/fara parcare garantata in Franta
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Sursa: Cetatenii fata de autoturism — o0 analiza comparata a comunitatilor
locale din Besancgon, Grenoble, Toulouse, Berna, Geneva si Lausanne, 1998.

Realitatea: Locul de parcare garantat la locul de munca
influenteaza alegerea modala in mod semnificativ.

Cand se decide asupra modului de deplasare la originea calatoriei - adesea la domiciliu - dis-
ponibilitatea (asteptata) a unui loc de parcare la destinatie este un factor important in luarea
deciziei. Un spatiu de parcare garantat direct la locul de munca este, de exemplu, un factor
crucial pentru angajati in decizia de a utiliza autoturismul pentru deplasarea la locul de munca.
Sondaje realizate in diferite orase franceze si elvetiene aratd ca angajatii care au un loc de
parcare garantat la locul de munca utilizeaza autoturismul mult mai mult decét cei care nu au
parcare sau dispun de locuri de parcare limitate.

Limitarea ofertei de parcare gratuita disponibilitatea locurilor de parcare doar cu plata precum
si orice alt mod de gestionare a parcarii va duce la o schimbare semnificativa in comportamen-
tul de calatorie al utilizatorilor de autoturisme.




DRUMURI MAI SIGURE —

tOAMENI! VIZIBILI!

Si traficul stationar cauzeaza riscuri!

Sursa foto: Robert Pressl

Realitatea: Gestionarea parcarilor contribuie la
siguranta drumurilor!

Din cauza dimensiunii fizice reduse, copiii se confrunta cu un risc ridicat de a fi accidentati in
intersectii sau la trecerile de pietoni unde autoturismele sunt parcate prea aproape - chiar si
in zonele rezidentiale cu viteze mici de deplasare, avand parcare densa pe ambele parti ale
strazii. Gestionarea parcarii Si mai ales aplicarea regulamentelor si a legilor aduce o contributie
majora la siguranta rutiera, asigurand vizibilitate pietonilor la traversari si a tuturor participantilor
la trafic si la intersectii. In cartierele urbane vechi, dens populate, cu strazi suprasolicitate de
parcare, chiar si pompierii sustin aplicarea corecta a legii pentru a le asigura accesul atunci
cand exista un incendiu.
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Parcarea ilegala nu este o infractiune banala!
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Sursa foto: Foto Wolf

Realitatea: Sanctionarea parcarilor ilegale este necesara
si nu vizeaza hartuirea utilizatorilor de autoturisme.

Aplicarea reglementarilor cu personal - creand noi locuri de munca - sau cu camere este
esentiala pentru a evita parcarea nepasatoare si periculoasa si pentru a va asigura ca sistemul
de gestionare a parcarii functioneaza. Alti utilizatori de transport beneficiaza - autovehicule de
urgenta sau de livrare, dar si biciclistii sau persoanele cu mobilitate redusa, in scaune cu rotile,
pietoni cu cadru sau mame cu carucior pentru copii. Sanctionarea pentru a proteja societatea
de Tncalcarea reglementarilor de parcare este foarte acceptata. Plasarea obstacolelor fizice
pe strazi (bolarzi) pentru a preveni parcarea ilegala este doar o solutie siuata pe locul doi ce
iroseste astfel spatiul public. Obstacole lipsa ar putea fi intelese ca “loc de parcare gratuit unde
nu exista nici un obstacol” in cultura mobilitatii locale.

Aplicarea legii parcarii este necesara pentru a garanta ca utilizatorii de autoturisme respecta
regulile de parcare stabilite de municipalitati. In trecut politia era responsabila pentru
implementarea acestei masuri, dar experienta arata ca rezultate mai bune pot fi adesea
obtinute prin externalizarea serviciului catre companii private, indiferent daca acest lucru este
realizat de gardieni care patruleaza pe strazi sau prin mijloace mai tehnice, precum identificarea
numarului de inmatriculare cu masini de scanare.
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ANDARBE MAXIME, NU MINIME
ARCARILE DIN CLADIRILE
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Standarde de Parcare

MINIM MAXIM
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Realitatea: Standardele de parcare pot avea un impact
pozitiv asupra locuirii si asupra altor proiecte imobiliare.

Adesea, costurile pentru construirea unui spatiu de parcare intr-un garaj subteran pot atinge
sume intre 20.000 € si 40.000 €. in multe proiecte urbane de (re) dezvoltare parcarea joaca un
rol important, mai ales din punctul de vedere al fezabilitatii financiare a proiectului. Cerintele
de parcare - cunoscute de asemenea, sub numele de standarde sau norme de parcare -
reprezinta un aspect fundamental pentru aria imobiliara si cheia Tn asigurarea legaturii dintre
regenerarea urbana si mobilitatea durabild. Standardele maxime de parcare ar trebui sa ia
locul standardelor minime, in special in zonele in care exista un control eficient al parcarii pe
strada.

Standardele de parcare ar putea fi legate de accesibilitatea zonei cel putin cu transportul public.
Daca o zona este bine deservita de transportul public mai putini oameni din zona au nevoie
de un autoturism. Cerintele minime de parcare pot fi eliminate pentru a stimula cresterea
durabila, asa cum s-a intdmplat recent in S&o Paulo (ITDP, 2014) sau deja de un numar de ani
in Amsterdam, Zurich, in unele parti din Paris sau in multe zone din Marea Britanie.
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Tarifele depind de politici si obiective

Sursa foto: ©iStock.com/faberfoto_it

Realitatea: Tarife corecte, preturi si amenzi adecvate,
esentiale pentru succesul sistemului de gestionare a
parcarii.

Investitia pe termen lung in garaje - publice sau private - in cele mai multe cazuri a fost o parte
esentiala a politicii de parcare in multe zone. In teorie, tarifele ar trebui sa fie bine echilibrate
— atét in garaje, cat si pe strada. Dar relatia dintre pretul parcarii din afara strazii si cel de pe
strada nu este aceeasi in orase. Unele orase aplica taxe mai mari pe strada, iar altele au preturi
mai mari in afara ei. in general, taxele mai mari pentru parcarea pe strada - in comparatie cu
cele din afara ei - ar putea duce la trafic generat de cautare a unui loc de parcare mai scazut

si la transformarea garajelor in spatii mai competitive. Aceasta este o strategie importanta in
negocierea cu investitorii privati privind construirea de garaje.

Detalii suplimentare in: ,Reducerea traficului de cautare a unui loc de parcare”.




,TIONAREA PARCARII

STE SINGURA!

Utilizarea taxelor de parcare in Amsterdam

Bugetul
orasului
i gestionarea si
fondul de mobilitate intretinerea
sistemului de parcare
31% ciclism
18% transport public|  23% 39% 38%
M 13% siguranta
[1138% altele 160 milioane de euro / an

Sursa: Fondul de Mobilitate Amsterdam, 2014

Realitatea: Gestionarea Parcarii poate spori veniturile
municipalitatilor ce pot fi ulterior utilizate pentru
incurajarea mobilitatii durabile!

Adesea, orasele sunt dependente de guvernele nationale pentru o mare parte din bugetele
lor. Tn ultimii ani, reducerea acestor bugete a avut loc aproape peste tot. Taxele pe proprietate
sunt, in multe orase o sursa principala de venituri locale. Cu exceptia unor foarte putine orase,
valorile imobiliare au scazut in general in Europa, reducand veniturile locale. Gestionarea
parcarii sau, mai bine, abordarea PUSH&PULL poate contribui la cresterea veniturilor
municipale fara a creste - sau chiar reducénd - presiunea fiscald asupra rezidentilor si, in
acelasi timp, imbunatatind calitatea modurilor de transport alternativ. Aceste venituri ar trebui
sa fie (cel putin partial) alocate finantarii masurilor de mobilitate durabila.

In Amsterdam, de exemplu, venitul brut provenit din parcarea cu platad pentru anul 2012 a fost
de circa 160 milioane de euro. 38% din acesti bani au fost cheltuiti pe gestionarea si intretinerea
sistemului de parcare, 39% au mers la bugetul general al orasului, iar 23% au fost cheltuiti
pentru a finanta masuri de mobilitate (31% pentru ciclism, 18% pentru transportul public, 13%
pentru imbunatatirea sigurantei etc.). Acesta reprezintd Fondul de Mobilitate Amsterdam. Alte
orase ca Gent, Barcelona, Graz sau Nottingham (cu Taxa de Parcare la Locul de munca)
urmeaza o abordare similara.

Mai multe informatii despre proiectul PUSH&PULL sunt disponibile la www.push-pull-parking.eu
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