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Orasul: Tasi

Numar de
locuitori:

363,142
(anul 2016)

Suprafata: 93,9 km?2

Densitatea
populatiei:

Legal circumstances/constraints and how the City resolved these

a.) Exista in tara
dumneavoastra un oras
care are puterea de la sine
de a decide cu privire la
stabilirea taxelor de par-
care (fara o interferenta
nationala sau regionala?

Orasul Iasi poate decide pro-
priile taxe de parcare fara o
interferenta nationala sau
regionala.

b.) Are orasul posibilitatea
de a aloca veniturile din
parcarile cu plata pentru a
finanta solutiile cu privire
la mobilitatea durabila?
Orasul Iasi are puterea de a
decide cum sa utilizeze cum
sa foloseasca veniturile din
parcari. Totusi, acest lucru nu
se intampla in prezent din dif-
erite motive.

c.) Va rugam sa dezvoltati
situatia juridica in ceea
ce priveste normele de
punere in aplicare (va
rugam sa ia in consider-
are urmatoarele intrebari:
Este eficienta punerea

in aplicare? Cine va face
acest lucru? Ce anume s-a
executat - numai parcarile
cu plata sau toate tipu-
rile de parcare, cum ar fi

parcarile in intersectii, pe
trotuare si asa mai de-
parte)

Orasul Iasi are un statut legal
referitor la punerea in aplicare.

Executarea se efectueaza de
catre primaria orasului prin in-
termediul angajatilor sai (Cele
care sunt platite de catre paza
si parcometre) atunci cand
este vorba de:

e Locuri de parcare publice
Cu un regim de parcare cu
plata;

Executarea se efectueaza de
catre Politia locala a (care
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este in subordinea Primariei),
atunci cand se refera la:

e Parcarile de pe strazi cu o
durata limitata de timp;

e inc3lcarea reglementarilor
in ceea ce priveste parcar-
ea stationara si parcarile in
general (de ex. parcare din
intersectii sau pe trotuare);

e Locuri de parcare
rezidentiale rezervate pen-
tru proprietarii de masini,
prin licitatie publica de
catre un departament spe-
cializat din cadrul primariei
(In zonele rezidentiale sau
pentru angajatii unor firme
private);

2,805 locuitori/m?



d.) Daca v-ati confruntat
cu constrangerile legale,
ati fost in masura sa le
rezolvati si daca da, cum
ati facut acest lucru? De
exemplu, in Gent, este o
amenda maxima stabilita
de guvernul national,

dar Gent nu va aplica o
amenda cuiva care a par-
cat ilegal si care a ales sa
plateasca o taxa de par-
care care este mult mai
mare decat amenda si o
plateste in arierate.

Orasul Iasi a modernizat un
numar mare de locuri de par-
care in Iasi cu sprijinul fon-
durilor europene nerambursa-
bile. Contractele de finantare
dintre Comisia Europeana si
oras precizeaza ca banii eu-
ropeni pot fi folositi numai in
cazul in care orasul Iasi nu va
urmari obtinerea de venituri
din parcarile modernizate in
urmatorii 5 ani de la finalizarea
modernizarii parcarilor respec-
tive. Acest lucru inseamna ca

mecanismul de autofinantare
planificat nu ar putea sa fie
implementat la lasi odata cu
planificarea de incepere a proi-
ectului.

Tot ce am facut acum este de
a discuta posibilitatea crearii
in viitor a unui mecanism de
co-finantare pentru masuri
de mobilitate pentru Iasi cu
reprezentantii primariei si,
de asemenea, a vedea ce
precizeaza opinia publica de-
spre acest concept (doar 28%
din intervievati au raspuns
pozitiv despre punerea in apli-
care a conceptului). Chiar daca
opinia publica nu a sustinut
ideea primariei, aceasta este
deschisa pentru punerea in
aplicare a conceptului in viitor
(dupa ce restrictia legala de 5
ani va trece).

Un pas important in aceasta
directie este conceptul de
parcare complet controlata

in centrul orasului odata ce
PMUD al Iasului a fost finalizat
si aprobat in septembrie 2016.

Un alt motiv pentru care
mecanismul de co-finantare
nu a putut sa fie pus in apli-
care chiar acum acela ca ven-
iturile din parcare sunt pur si
simplu insuficiente pentru a
face asta.

Parcarile cu plata (exceptan-
du-le pe cele de pe strazi)
reprezinta doar o mica
fractiune din toate parcarile
din oras si chiar decat cele
care sunt platite si contro-
late manual de catre angajatii
primariei, pentru o anumita
perioada de timp (de luni
pana vineri, intre orele 7:00 -
20:00).

De asemenea, nu avem un
departament pentru a ges-
tiona parcarile in oras, dar
dupa mai multe discutii cu
Primaria Iasi, aceasta a decis
ca in viitorul apropiat, un de-
partament special va fi creat
pentru a gestiona parcarile si
veniturile din parcari.




Executarea

In prezent, se aplica
reglementarile in vigoare
si daca da, unde si pentru
care tipuri de parcare (de
exemplu, doar parcarile
platite sau parcarile pentru
rezidenti)? Cum si de catre
cine se pune in aplicare?

in prezent, se aplica
reglementarile in vigoare si
daca da, unde si pentru care
tipuri de parcare (de exem-
plu, doar parcarile platite sau
parcarile pentru rezidenti)?
Cum si de catre cine se pune
in aplicare?

Executarea este pusa in apli-
care de catre politia locala care
raporteaza direct la primarie
pentru toate tipurile de par-
care cu exceptia parcarile care
nu sunt pe strada pentru care
primaria are angajati care sa
gestioneze platile, dar chiar si
in aceasta situatie in cazul in

care angajatii nu pot rezolva o
anumita problema care are loc
cu unii dintre soferi, pot apela
la serviciile politiei locale.

Politia poate emite amen-
zi soferilor care parcheaza
masinile lor in mod ilegal, pe
un loc rezervat pentru o alta
masina, pe trotuare, spatii
verzi, aproape de intersectie
sau puncte de trecere pi-
etoni, in zonele care are un
alt calendar pentru parcare,
etc. Amenzile sunt reglemen-
tate de legislatia nationala
si conducatorii auto care le
primesc le pot plati la fata
locului, la ofiterul de politie, in
48 de ore sau dupa 48 de ore
la departamentul fiscal local al
primariei (conditia este ca in
48 de ore amenda se plateste
la jumatate).

Cu toate acestea, daca un
rezident doreste sa plateasca

orice alt impozit (impozit an-
ual pentru un apartament,
pentru masina, taxa pentru
eliberarea unui document de
catre primarie) sau vrea sa-si
vanda masina, casa sau orice
alte bunuri, el nu se poate face
acest lucru inainte de a plati
toate amenzile sale (aferente
parcarilor sau nu). Aceasta
este o regula locala impusa
de catre primarie pentru a
determina ca rezidentii sa-si
plateasca amenzile si putem
observa ca are efectul dorit.

Cate persoane au platit pentru parcare — unde si cat de mult?

Cat de multe locuri de parcare
pe si in afara strazilor sunt con-
trolate de oras si cat de multe
sunt reglementarile care impun
oamenilor sa plateasca pentru a
le utiliza sau de a avea un rezi-
dent permis de parcare? Cat de
mult trebuie sa plateasca oame-
nii pe ora sau pe an (pentru un
permis de parcare)? Cheltuieli-
le/ taxele variaza in functie de
tipul de vehicul si/ sau cat de
multe permise poate avea fie-
care proprietar? Explicati daca
pentru care tip de proprietar
sau utilizator nu este permis sa
obtina un permis de parcare sau
sa cumpere o parcare cu ora.

Numarul total de locuri de parcare
in centrul orasului lasi este 4,989.
Dintre acestea, 3,355 de locuri de
parcare sunt pe strada si 1,634
sunt in afara strazilor.

Toate locuri de parcare pe strada
(pe laterale drumurilor) sunt gra-
tuite.

in ceea ce priveste locurile de
parcare din strada din cele 1,634
de locuri de parcare numai 596
de locuri de parcare sunt taxate
manual, cu ora, restul de 1,038
sunt libere de taxe.

Dintre cele 1,634 de locuri de
parcare din afara strazilor, 1,173
sunt in centrul orasului.

Toate parcarile sunt controlate de
catre municipalitate.

Parcarea rezidentiala este un con-
cept care se afla in desfasurare.
Doar cativa rezidenti au propri-
ile lor locuri de parcare publica
castigat la licitatie (acestia trebuie
sa fie proprietari a unui aparta-
ment in imediata apropiere a

spatiilor de parcare scoase la
licitatie pentru a participa la lici-
tare- autoritatile locale publica care
sunt conditiile de proximitate nec-
esare la licitatie). Aceste spatii sunt
foarte putine Th comparatie cu cer-
erea. Acesta este motivul pentru
care rezidenti platesc taxe pentru
un loc de parcare, care variaza de
la 0,6 Euro / luna pana la 22 Euro
/ luna sau chiar mai mult, in functie
de cerere si locatie.

Nu exista permise de parcare pen-
tru parcare rezidentiala din lasi.

Parcarile platite din lasi, prevad
o taxa reglementata local intre
0,33 Euro / ora (1,5 lei / ora) si
0,44 Euro/ora(2lei/ora),infunctie
de locatie. In cazul masinilor
mai mari cum ar fi camioane si
autobuze taxa poate ajunge la
0,6 Euro / ora (3 lei / ora).



Care sunt obiectivele pentru politica de mobilitate si cum sunt
suportate de catre regulamentele de parcare?

Planul de mobilitate urbana
durabila a orasului(PMUD)
prevede o mai buna re-
glementare a masurilor de
transport, care include man-
agementul parcarilor ca atare
- chiar si atunci cand mecan-
ismul de co-finantare Push &
Pull nu a fost mentionat ca
atare.

Obiectivele propuse de po-
litica de parcare a PMUD Iasi
sunt:

e Limitarea si tarifarea
parcarilor pe strazile din
Iasi printr-un sistem com-
plet de relocare a parcarilor
din centru catre periferiile
orasului(cele din centrul
interior);

e Organizarea necesarului
de locuri de parcare prin
amenajarea de parcari su-
praetajate, subterane si la
nivelul strazilor;

e Timp restrictionat de par-
care in centrul orasului;

e Taxare diferita in functie de
locatie;

* reglementari de parcare
care sa ia in considerare
interesele locuitorilor si
pe ale celor care nu s-au
mutat in centrul orasului
si care sa parcheze in
cartierele rezidentiale din
imprejurimi.

PMUD prevede, de aseme-
nea, un numar important de
investitii in sectorul public de
transport si sunt prevazute
fonduri europene in acest
sens. Obiectivul autoritatii lo-
cale este de a face din trans-
portul in comun o alternativa
reala pentru utilizatorii de

masini si  proprietarii de
masini care de obicei nu iau
in considerare utilizarea al-
tor mijloace de transport. O
realda alternativa va fi trans-
portul public cu tramvaiul si
autobuzul.

Amplasarea geografica - pe
7 dealuri - nu permite oame-
nilor sa mearga zilnic la servi-
Ciu cu bicicleta. Prin urmare, o
retea bine conectata nu va fi
usor de realizat.

Trebuie sa luam in considerare
faptul ca masurile de mobili-

tate sunt finantate in prezent
din bugetul nostru local, chiar
daca avem inca un mecanism
de tip co-finantare pus in apli-
care. Chiar daca bugetul nu
prevede o suma fixa pentru
mobilitate, se estimeaza in
fiecare an in functie de cere-
rile si nevoile cetatenilor.

PMUD este bun inceput pen-
tru viitoarele reglementari
locale care vor fi elaborate in
viitorul apropiat.
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Georghe Ionita
Asociatia Zona Metropc /

Email: gigi.ionita@zmi.ro

http://www.zmi.ro

[ PUSH & PULL

www.push-pull-parking.eu

Co-funded by the Intelligent Energy Europe
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Responsabilitatea exclusiva pentru continutul acestei publicatii revine
autorilor. Aceasta nu reflectd neapdrat opinia Uniunii Europene. Nici
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utilizare a informatiilor continute in aceasta pagina.



